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Resumo: A comunicagdo apresenta o0 movimento comercial registrado no porto de Iguape,
localizado no Vale do Ribeira Paulista, entre os anos de 1798 e 1880. Durante este periodo, a
regido especializou-se no cultivo de arroz, negociado principalmente com a cidade do Rio de
Janeiro. As fontes utilizadas — Mapas de Exportacdo e Importacdo (anexos aos Magos de
Populacéo) e relatdrios mensais da Mesa de Rendas de | guape — fornecem quantidade e preco das
mercadorias transportadas pelas embarcagcdes que cruzavam a costa paulista, bem como o fluxo
desses navios. Verifica-se que a quantidade de arroz exportada conheceu expansdo até o inicio da
segunda metade do Oitocentos, estabilizando-se ao redor de 100 mil alqueires anuais. De outro
lado, a forte elevacdo do preco do arroz, principalmente depois de 1850, gerou sucessivos saldos
positivos na balanca comercial iguapense, delimitando a fase de maior prosperidade econdmica
da localidade.

I ntroducdo
Expressando suas preocupacdes sobre a forma de elucidar os mecanismos do comércio

interno colonial, José Roberto do Amaral Lapa destacava, em 1993, que
“(...) paraum programa de estudos de sua inser¢do na economia colonial, acreditamos

que sua viabilizagdo esta ainda muito centrada em pesquisas que de certa maneira e
num momento preliminar deverdo ser feitas em termos regionais’*

E exatamente esta a motivacao que gera a presente comunicagdo. A localidade escolhida
como tema dessa investigacdo — a vila de Iguape durante os séculos XVI11 e XI1X — conheceu um
periodo de prosperidade econdbmica em funcdo do cultivo do arroz. Sua produgdo, especialmente
a partir da terceira década do Oitocentos, destinada ao consumo interno da Col6nia (e depois do
Império), propiciou a acumulacdo de riqueza registrada, ainda hoje, nos casardes espalhados pelo
atual nucleo histérico da cidade. Os condicionantes do desenvolvimento de um quadro no qual se
observava uma quase monocultura da graminea — praticada tanto por pequenos grupos familiares
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como por proprietarios de variados tamanhos de plantéis de escravos —, ainda carecem de maior
investigacdo, seja em relagdo a historia paulista, isto € uma historia regional, seja em termos do
circuito de acumulacdo gerado por géneros agricolas voltados para 0 consumo interno, vis-a-vis o
relativo isolamento geografico da vila de Iguape dos centros consumidores de seu principal
produto.

O presente trabalho representa um primeiro esfor¢o no sentido de sistematizar os informes
relativos a comercializacdo da graminea, todos obtidos em fontes depositadas no Arquivo do
Estado de Séo Paulo (doravante AESP). Para tanto, organiza-se em quatro partes. a primeira
apresenta um pegueno histérico da vila de Iguape e um balango historiogréfico sobre a principal
atividade econdbmica exercida por seus moradores durante o século XIX; a segunda parte trata da
movimentacdo portuaria propriamente dita, isto €, a quantidade e destino das embarcactes
registradas no porto iguapense. O montante das exportagdes e importacdes redizadas através
desses navios recebe um tratamento agregado na terceira secdo, assim como as quantidades e
precos do produto agricola mais notédvel do vale do Ribeira a0 longo do Oitocentos. Nas
consideracOes finais, apresenta-se um balanco dos resultados obtidos e as perspectivas de
continuidade da pesguisa.

A vila de | guape: histéria, populacéo e economia

A origem de Iguape remonta a0 inicio da colonizagdo portuguesa® No inicio do século
XVII, a vila consolida-se em seu local atual, a margens do Mar Pequeno, sendo construidas a
primeira igreja matriz, dedicada & padroeira Nossa Senhora das Neves, a Casa da Camara, a
Cadeia e a Casa de Fundicdo do Ouro. Nessa época, intensificou-se a mineracdo aurifera na
regido. A Vila de Nossa Senhora das Neves entdo conheceu 0 seu primeiro surto de expanséo
econdmica, ndo obstante o0 ouro de auvido ndo aingir quantidades expressivas. Com 0s
descobertos das Minas Gerais, parte de sua populacdo emigra, estabelecendo um periodo de
relativa decadéncia na regiéo.

2 O breve histérico da vila de Iguape agui apresentado baseia-se nos informes retirados de YOUNG, Ernesto G.
Esboco histérico da fundacdo da cidade de Iguape. Revista do I nstituto Historico e Geogr afico de Sdo Paulo, v. I,
p. 49-153, 1898 e FORTES, Roberto. | guape... Nossa Histéria. 2 vol. Iguape: edicdo do autor, 2000.



Somente em meados do século XV Il avila comegou a se erguer economicamente com o
advento das atividades ligadas a construcdo naval. Nesse periodo, estabeleceram-se em Iguape
alguns estaleiros nos quais foram construidos inlmeros navios e barcacas encomendados por
armadores de Santos e do Rio de Janeiro. A partir da segunda metade do Setecentos, 0 arroz
passa a ter expressdo na vida econdmica da vila.® As observactes preliminares indicam que seu
cultivo, pelo menos na primeira trintena do Oitocentos, ocorria independente da presenca de méo-
de-obra cativa nos fogos. Uma primeira dimensdo desse evolver pode ser avaliado aravés do
Grafico 1, que apresenta a populacdo livre e cativa entre 1798 e 1886.

Grafico 1- Populagdo segundo condicéo social
Iguape, 1798 a 1886
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Obs.: Em 1854, 1874 e 1886 os resultados excluem o municipio de Xiririca (atual Eldorado Paulista), desmembrado
em 1842.

Fontes: 1798, 1818 e 1828: AESP, Magos de Populacio; 1836: MULLER; 1874: MARQUES; 1854 e 1886:
CAMARGO.*

® Aparentemente, a fase de intensificacdio do cultivo de arroz em Iguape guarda estreitos liames com o periodo
conhecido como “renascimento agricola’ da Capitania paulista. No quadro mais amplo, reflete as preocupactes do
Marqués de Pombal com a defesa dos territorios do sul da América Portuguesa, traduzida pela autonomia
adminigtrativa do territorio piratiningano em 1765, com a nomeagédo do Morgado de Mateus para o cargo de capitéo-
general. Sabre o governo pombalino, ver, por exemplo, FALCON, Francisco José Calazans. A época pombalina:
politica econdmica e monarquia ilustrada. Sdo Paulo: Atica, 1993 e MAXELL, Kenneth. Marqués de Pombal:
paradoxo do iluminismo. 22ed. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1996. Para o periodo do Morgado de Mateus, a pesquisa
de BELLOTTO, Heloisa Liberalli. O governo do Morgado de Mateus: primérdios da restauracdo da Capitania de
S&o Paulo. 1976, Tese (Doutorado em Historia) — FFLCH/USP.

* MULLER, Danid Pedro. Ensaio d’um quadro estatistico da provincia de Sdo Paulo: ordenado pelas leis
municipais de 11 de abril de 1836 e 10 de marco de 1837. Introducdo de Hondrio de Sylos. 32 ed. facsimilada. Sao



Em 1798 a populagdo total presente na vila de Iguape somava 4.291 pessoas, sendo 3.354
livres (78,2%) e 937 cativos (21,8%). No ano de 1836, livres e escravos somavam 9.366 pessoas,
ou sgja, ao longo de praticamente 4 décadas a populacdo mais do que dobrou (uma variagcéo de
118,3%). O segmento livre atingiu 6.719 pessoas, representando um aumento da ordem de
100,3%; os escravos, perfizeram 2.647 homens e mulheres, vale dizer, um incremento de
182,5%. Segundo os mapas de exportacéo de Iguape, em 1798 o porto exportou 10.000 alqueires
(ou 5.000 sacas) de arroz, sendo 4.000 alqueires para o Rio de Janeiro e 6.000 alqueires para
Santos. Tomando o preco médio de Rs. 1$200 por alqueire, a receita total naquele ano rendeu Rs.
12:000$000. Em 1836, Miiller indica que pelo mesmo porto sairam cerca de 60.000 alqueires de
arroz (ou 30.000 sacas), totalizando Rs. 96:976$000, ou seja, um preco medio de Rs. 1$600 por
alqueire.® Se o preco por aqueire sofreu um acréscimo de apenas 33,3% no periodo considerado,
a producdo total de arroz naregido cresceu praticamente 6 vezes e areceita anual, 8 vezes.

Em agosto de 1827 foi iniciada a abertura do Canal do Valo Grande. Até essa época, todo
o transporte de sacas de arroz era feito em canoas até o Porto do Ribeira e dali eram levadas em
carrocas aé o Porto de Iguape (Porto Grande). Para facilitar o transporto das sacas e também
reduzir as despesas com fretes, decidiram abrir esse canal, com cerca de 3 quildmetros de
comprimento. O projeto, concebido originalmente no inicio do século XIX, so foi totalmente
terminado por volta de 1852. Segundo Roberto Fortes, grassa entre os iguapenses gque a obra foi
responsavel pela decadéncia econémica da regigo.® Apesar de concluida no inicio da segunda
metade do século XIX, ja na década anterior apresentava 0s primeiros sinais de assoreamento,
resultado das freqlientes cheias que atingiam o rio Ribeira. Conforme destaca Roberto Braga,

“A abertura do canal do Valo Grande ndo causou apenas prejuizos materiais e susto a
populacéo ribeirinha, teve consequéncias muito mais graves para toda a regido. O

violento processo de erosdo desencadeado pelo encurtamento do curso e aumento da
declividade do rio causou, por sua vez, um rdpido processo de assoreamento. Em

Paulo: Governo do Estado, 1978. (Colecdo Paulistica, 11); MARQUES, Manod Eufrésio de Azevedo.
Apontamentos histéricos, geogréficos, biogréaficos, estatisticos e noticiosos da Provincia de Sdo Paulo:
seguidos dos acontecimentos mais notaveis desde a fundagdo da Capitania de Sdo Vicente até o ano de 1876. Bdlo
Horizonte: Ed. Itatiaia; Sdo Paulo: EDUSP, 1980. (Reconquista do Brasil, nova sérig, v. 3-4); CAMARGO, José
Francisco de. Crescimento da populacdo no Estado de Sdo Paulo e seus aspectos econdémicos. Sdo Paulo:
IPE/USP, 1981. (Ensaios econdmicos, 14).

5 Cf. MULLER, Op. Cit., p. 122 e 128,

® FORTES, Op. Cit., p. 201-205.



1903, j& havia tomado o porto por completo, inviabilizando a entrada de navios de
maior porte”.’

O quadro eshocado até aqui indica um periodo de relativa prosperidade decorrente da
expansdo darizicultura® A maior parte dos ganhos auferidos possivel mente relacionava-se com a
ocupacdo de terras incultas ao longo do rio Ribeira e seus afluentes, principais vias de transporte
e fornecedores da energia hidraulica para o acionamento dos engenhos de arroz. Um relatério
encaminhado pela Camara Municipal de Iguape ao Governo provincial em 1852 arrolou a
presenca de 39 engenhos de arroz espalhados pelos rios da regido, cuja capacidade de producédo
oscilava de 100 a 2.500 sacas de arroz por ano (valor mediano igual a 1.000 sacas).” Em 1861,
em resposta a nova consulta, encaminhou a Camara o seguinte quadro sobre as fébricas presentes
em | guape:

“Podem-se elas classificar do modo seguinte: 120 de pilar arroz, 22 de moagem e
destilacdo de aguardente e 4 de fabricar café. O estado de adiantamento delas ndo é
grande, pelo contrario ressentem-se de grande atraso e a forca bruta em quase todas
substitui a arte e por isso o resultado geral dos produtos ndo correspondem ao nlmero
de fébricas que existem. Possui ainda este municipio muitas olarias onde se fabricam

telhas e tijolos para seu consumo; fabrica-se também muita louca ordinéria, tachos,

potes e moringas e destas exportam-se algumas. A cal para construcdo dos edificios é

feita toda no municipio”.*°

E notavel a discrepancia entre as quantidades de engenhos no curto intervalo de tempo; se
no primeiro caso hé a possibilidade de subenumeracdo dos pequenos engenhos, 0 segundo valor —
ainda que propositadamente elevado — parece refletir o auge da cultura do arroz na regido. Os

" BRAGA, Roberto. Raizes da questdo regiona no Estado de S&o Paulo: considerages sobre o Vale do Ribeira
Geogr afia, Rio Claro, Val. 24, n. 3, p. 43-68, 1999, p. 12.

8 Essa disseminago da cultura do arroz é bem acentuada na freguesia de | poranga — ent&o pertencente & vila de Apial
—, posicionada as margens do referido rio, porém ja nas encostas da Serra do Mar: “lporanga conheceu um periodo
francamente expansionista a partir da década de 1820. Observando as ocupacdes relatadas no ano de 1816, a
maioria de seus moradores envol via-se com atividades agricol as, ndo merecendo anotacoes especificas por parte do
recenseador. Porém, 11 domicilios (ou 18,0% das unidades em Iporanga) praticavam o cultivo do arroz. Esse
ndmero, em 1824, atingiu 20 unidades domiciliares ou 33,3%. Em 1835, pelo menos 111 dos 140 domicilios de
Iporanga colhiam arroz em alguma quantidade. Os dados fornecidos pelas listas indicam, em 1824, uma producio
total de 2.400 alqueires e de 16.251 alqueires em 1835, com média igual a 137,7 alqueires por domicilio e 93,0
alqueires como valor mediano (...) Essa crescente especializacgéo no cultivo da graminea possivel mente seja a maior
responsavel pelo dinamismo populacional em Iporanga a partir da terceira década do Oitocentos’ (VALENTIN,
Agnaldo. Nem Minas, nem S&o Paulo: economia e demografia na localidade paulista de Apiai (1732-1835). 2001,
Dissertacdo (Mestrado em Histéria) — FFLCH/USP, p. 221, notan.® 139).

® AESP, Oficios Diversos de |guape, 1848-1852, ordem 1042.

10 AESP, Oficios Diversos de |guape, 1859-1861, ordem 1044.



valores indicados no Gréfico 1 para o ano 1854 reafirmam de forma incontestavel a fase
venturosa resultante da comercializacdo do arroz, pois apenas em Iguape e suas freguesias, a
populacdo livre atingia mais de dez mil pessoas (10.519) e a escrava, 4.702.*" Alternativamente, o
esforco realizado por Roberto Fortes na sistematizacéo das informagdes sobre a producéo de
arroz pouco acrescentou nesse aspecto: em 1845, a quantidade de arroz exportada atingiu 48.670
sacas, rendendo Rs. 161:674%$200. Entre 1850 e 1880, o numero médio de sacas exportadas
estaria ao redor de 50.000. Possivelmente por conta desse excedente exportador, Roberto Fortes
associa esta fase ao apogeu do cultivo do arroz: na Ultima década do século X1X, os trés valores
obtidos pelo autor (41.553 sacas em 1891, 29.274 em 1896 e 36.485 em 1897) mostram-se
menores do que a média anteriormente indicada, sugerindo assim a fase descendente do cultivo
da graminea.*?

Tal conjuntura, ressalte-se, provavelmente foi favorecida pelo intenso afluxo de cativos
africanos durante a primeira metade do século X1X. Entre os dados preliminares obtidos para a
elaboracéo do projeto de pesquisa, verificou-se nos registros de exportacdes e importagdes davila
aentrada de 62 escravos novos em 1828 e 157 no ano seguinte.*® Por outro lado, conforme indica
o Gréfico 1, a dteracdo da conjuntura com o fim do tréfico atlantico refletiu de forma
significativa na estrutura demografica da populacéo de Iguape; de fato, em 1874, pari passu ao
crescimento da populagdo livre, nota-se uma reducéo do contingente cativo, que representava
1.584 pessoas no referido ano e apenas 679 na antevéspera da abolicdo (1886).

1 N2o é possivel o célculo das taxas de crescimento, pois conforme indica a observacdo do Gréfico 1, ocorreu um
desmembramento territorial em 1842, resultante da emancipagdo de Xiririca. No referido ano o porto de Iguape
registrou a saida de 55.053 sacos de arroz (ou 110.106 alqueires o que eqliivale a um crescimento de 83% em relacdo
a quantidade exportada em 1836), correspondendo a Rs. 305:188%$500 (AESP, Oficios Diversos de Iguape, ordem
1040).

12 Essas transagBes foram realizadas através de 26 registros de saidas de embarcagdes (brigues, patachos e iates), a
maioria pertencente a comerciantes i guapenses (AESP, Oficios Diversos de Iguape, 1859-1861, ordem 1044). Marcia
Naomi Kuniochi identificou, em andncios do Jornal do Comércio do primeiro semestre de 1854, 13 carregamentos
de arroz desembarcados no porto do Rio de Janeiro provenientes de Iguape (cf. KUNIOCHI, Marcia Naomi.
Creédito, negdcios e acumulacdo: Rio de Janeiro: 1844-1857. 2001, Tese (Doutorado em Histdria) — FFLCH/USP,
p. 166).

13 Em 1828 0 valor gasto nessas aquisicdes correspondeu a 21,0% do total das importagdes redlizadas pela vila; no
ano seguinte essa participagdo representou 25,1%, indicando ser esse tipo de investimento condicionado pela
capacidade de compra, 0 que por sua vez decorre do sucesso das colheitas e vendas realizadas pelos produtores de
Iguape (AESP, Oficios Diversos de Iguape, 1818-1831, ordem 1038).



Esse conjunto de dados sugere a perda de dinamismo da regido, pois possiveis quedas de
rendimento ndo apenas impediram a manutencdo do ritmo de aquisicbes pelo conjunto dos
escravistas observado no inicio do século X1X (e talvez até 1850) como provavelmente alguns
desses proprietérios passaram a se desfazer de seus escravos como uma forma de obter liquidez
diante das agruras causadas pela aludida queda da comercializacdo do arroz. Esta remete para
além de um quadro desfavoravel quando do fim do tréfico atlantico de escravos; pois ndo deixa
de ser notavel que a producdo agricola da vila tenha perdido folego justamente no momento de
maior expansao da Provincia paulista com a consolidagdo do café no Vale do Paraiba e posterior
avanco pelo Oeste Paulista e que poderiam constituir mercados consumidores do principal cultivo
iguapense.

Por outro lado, externamente a localidade, ha alteracbes ndo menos importantes que
precisam ser apreciadas. Uma delas, concomitante a expansdo da producéo em lguape, diz
respeito a um carater dual do arroz na economia colonial. Em verdade, essa graminea ndo pode
ser caracterizada, pelo menos no periodo entre o final do século XVIII e inicio do XIX, como
sendo exclusivamente de consumo interno ou tdo-somente um produto agricola exportavel.™
Entre 1772 e 1807, do porto do Rio de Janeiro sairam cerca de 166 mil sacas de arroz ou cerca de
4.600 sacas por ano. Em 1777 as exportacdes de aclcar refinado renderam Rs. 114:155%$650; as
de arroz, pouco mais de 3 contos de réis (Rs. 3:669%$760). Ja em 1796, esses valores atingiam Rs.
571:844%$700 e Rs. 23:257$500, respectivamente.”® No conjunto, o arroz ocupava a quinta
posi¢do como produto de exportacdo, correspondendo a 4% do valor total exportado no periodo
assinalado, tendo Portugal como principal destino. A quantidade total de arroz exportada variou
de pouco mais de 427 mil arrobas em 1796 a cerca de 780 mil em 1806. Neste Ultimo ano, por

exemplo, Maranh&o e Para respondiam por mais de seis décimos (62,4%) desse total, seguidos

14 “Quanto ao arroz, embora se consuma largamente no pais, 0 grande volume de sua producdo se explica

sobretudo pela exportacéo que dele se faz. Podemos mesmo distinguir, na rizicultura colonial, um setor de grande
lavoura, como no Maranhao, e também em menor escala, no Par4 e no Rio de Janeiro, onde o estimulo é claramente
0 de comércio exterior; e outro, de proporc¢des muito mais reduzidas, disseminando por varias regioes, e que temo
mesmo carater das demais culturas exclusivamente de subsisténcia, como as de mandioca e do milho” (PRADO
JUNIOR, Caio. Formago do Brasil contempor aneo. 212 ed. S3o Paulo: Ed. Brasiliense, 1989, p. 158).

> Cf. LOBO, Eulaia Maria Lahmeyer. Histéria do Rio de Janeiro: do capital comercial ao capital industrial
financeiro. 2 vol. Rio de Janeiro: IBMEC, 1978, p. 59 a 63.



pelo Rio de Janeiro (29,1%). Nesse ano ndo constava nenhuma exportacéo através do porto de
Santos. ™
Aparentemente as exportagdes de arroz pelos portos do litoral sul brasileiro, reflexo do
sucesso das vendas realizadas pelos portos do Para e Maranh&o, foram conjunturais, conforme
reflete Celso Furtado acerca do sucesso da empresa maranhense:
“T&o importante quanto a gjuda financeira, entretanto, foi a modificagdo no mercado
mundial de produtos tropicais, provocada pela guerra da independéncia nos EUA e
logo em seguida pela revolucdo industrial inglesa. Os dirigentes da companhia
perceberam desde o inicio que o algoddo era o produto tropical cuja procura estava

crescendo com mais intensidade e que o arroz produzido nas colbnias inglesas e

principalmente consumido no sul da Europa ndo sofria restricdo de nenhum pacto

colonial”.’

Em relagdo ao Rio de Janeiro, os dados de Larissa Brown mostram essa “febre” em
algumas freguesias cariocas, especialmente Itaguai, que na década de 1810 exportou para 0 porto
do Rio de Janeiro, em média, cerca de 13.000 alqueires anuais. Sua percepcao corrobora a idéia
expressa acima: “ (...) rice was among the most important exports of Itaguai during the early
nineteenth century. By the eighteen-teens, however, rice shipments were in decline while coffee
was in the ascendant” .*® Ademais, 0 mercado externo de arroz em breve retomaria seu rumo. Os
dados relativos a exportacdo de arroz pelos Estados Unidos indicam que a quebra acima referida
restringe-se apenas a década de 1770, ndo obstante os drésticos efeitos da independéncia das
colénias inglesas nas éreas produtoras de arroz:

“During the Revolutionary War the great rice plantations of both Loyalists and
Americans fell into disrepair and their slaves escaped, approximately 7.000 fleeing to
the British lines, where they grant freedom. Others fled into the back country to find
refuge with de Creek Indians and into Florida with the Seminoles. After the war, the

rice coast was slowly rehabilitated and the plantations of this area once again became
thriving units’.*®

16 Cf. ARRUDA, José Jobson de Andrade. O Brasil no comércio colonial. S&o Paulo: Ed. Atica, 1980 (Ensaios, 64),
p. 392 a 398.

Y FURTADO, Ceso. Formagiio Econbémica do Brasil. 232 ed,, Sdo Paulo: Ed. Nacional, 1989 (Biblioteca
Universitéria, série 2, Ciéncias Sociais, v. 23), p. 91.

8 BROWN, Larissa Virginia. Internal commercein a colonial economy: Rio de Janeiro and it’s hinterland, 1790-
1822. 1986, Tese (Phd em Histéria) — University of Virginia, p. 324.

¥ SMITH, Julia Floyd. Slavery and rice culture in low country Georgia, 1750-1860. Knoxville: The University of
Tennessee Press, 1986, p. 29; sobre os dados de exportagéo, ver p. 214 e 215.



Sebastido Ferreira Soares, em “ Notas edtatisticas...” , publicado originalmente em 1860,
afirma que a exportacdo de arroz para a Europa pelas provincias do Para e Maranh@o na década
de 1850 ndo ultrapassava os 50.000 alqueires anuais ou 25.000 sacas, cerca de metade da
quantidade enviada por |guape ao porto fluminense no mesmo periodo.?

Destarte, a importancia do arroz exportado pelo Vale do Ribeira para o Rio de Janeiro
pode ser dimensionada nos dados coligidos por Larissa Brown: em 1799, Iguape e Cananéia
respondiam por 40,5% do total registrado pelas entradas no porto carioca (ou 7.318,5 dos
18.045,5 alqueires); em 1813, 32,8% e, em 1821, 69,2% ou 18.885 dos 31.099,5 alqueires
importados.?* N é possivel delimitar qual a parcela desse total que era reexportado; no entanto,
fatores como a ja aludida reducdo dos arrozais cariocas, a reorganizacdo das &reas produtivas
norte-americanas e o crescimento populacional da capital do Império colaboraram para que
quinhdes cada vez maiores do gréo produzido no litoral sul paulista tivessem como destino final
0 mercado de consumo interno.

E na condicdo de principal fornecedor desse género para a capital do Império que, na
segunda metade do século XIX,?? Iguape vivenciaria dois outros eventos de caréter externo: um
refere-se ao fim do tréfico atlantico de escravos e o outro respeita a crise de abastecimento de
géneros alimentares no Brasil. O primeiro deles, ja enfocado anteriormente, reflete-se na perda
significativa de mé&o-de-obra cativa durante os anos de 1850-1886. Quanto ao segundo problema,
ndo obstante “ (...) a auséncia de uma politica capaz de orientar a producéo e 0s mecanismos de
distribuicdo para o consumo do conjunto de populaces urbanas’ ,%® o estimulo & importacéo de

2 Cf. SOARES, Sebastido Ferreira Notas estatisticas sobre a producdo agricola e carestia dos géneros
alimenticios no Império do Brasil. Rio de Janero: IPEA/INPES, 1977. (Sé&ie Pensamento Econémico, 2). No
inicio da década de 1860, os dados compulsados por Eulalia Maria Lobo corroboram a percepcéo de que o arroz
recebido no porto carioca destinava-se ao consumo local, pois ndo constava mais da lista dos 10 produtos mais
importantes da pauta de exportagdes (cf. LOBO, Op. Cit., p. 273).

21 Cf. BROWN, Op. Cit., p. 417. Outro informe que também indica a expansio do comércio nessa fase diz respeito
ao fluxo de navias: em 1797, Brown informa que apenas 6 embarcacdes vindas de Iguape e Cananéa entraram no
porto do Rio de Janeiro, nimero que se manteve razoavelmente constante até 1813, com o registro de 15 navios,
valor médio observado até 1822 (Idem, p. 410). Dados preliminares indicam que, na década de 1850, cerca de 50
partidas ocorriam anua mente do porto de Iguape em direcdo ao Rio de Janeiro.

“2 Valeressaltar que para compor seu famoso indice de pregos, Euladia Lobo utilizou-se, entre outros mantimentos,
dos valores do arroz de Iguape entre 1865 e 1888, publicados no Jornal do Commercio (cf. LOBO, Op. Cit., p. 959).
% LINHARES, Maria Yedda Leite, Histéria do abastecimento: uma problemética em questdo (1530-1918).
Brasilia: Binagri, 1979, p. 218.



arroz estrangeiro produziu uma consideravel reducdo em seu preco, de Rs. 14$000/12$000 para
Rs. 8$000/6%000 por saca.**

Assim composto o quadro de fundo do evolver iguapense, a proxima se¢do busca ressaltar
as condigdes do transporto das mercadorias transacionadas pela vila ao longo do periodo

considerado.

O porto e a movimentacdo de navios

As listas nominativas concernentes a vila de |guape passam a fornecer a partir de 1803 — e
de forma bastante irregular — as entradas e saidas de embarcagdes, bem como a quantidade e
valor das cargas transportadas. Neste ano registrou-se 15 saidas do porto de Iguape. Exceto
quatro novos navios em lastro, 5 deles dirigiram-se para 0 porto de Santos com carga variada
(arroz, madeiras, farinha, milho, feijéo, goma etc.), totalizando pouco menos de 9 contos de réis
(Rs.8:806$360). As 4 partidas destinadas ao Rio de Janeiro, compostas principalmente por
madeiras e arroz pilado, corresponderam a Rs.1:960$800.”> Apenas 9 registros de entradas de
embarcacbes com carga constam no relatério do mesmo ano, carregando fazendas secas
provenientes do Rio de Janeiro (5 navios), carne seca, toucinho, sal e algodéo de Santos e Santa
Catarina (4 registros), totalizando Rs.16:9603017, aém Rs. 2:100$000 em aguardente, toucinho,
farinha de trigo e congonha importados por terra de Apiai, Paranapanema e Paranagua.

Em verdade, 0 ano acima considerado insere-se no periodo que vigorava, em territorio
paulista, a proibicéo do envios de navios diretamente ao porto do Rio de Janeiro. Este ato original
do Capitdo-general Bernardo José de Lorena (1788-1797), foi parcialmente revisto em 1798 por
Antonio Manoel de Mello Castro e Mendonca em 1798, retomado por Antonio José de Franca e
Horta em 1803 e s6 revogado com a chegada da familia real ao Rio de Janeiro.”® A anotaczo de
partidas para o porto do Rio de Janeiro na lista desse ano obrigou o Capitdo-mor de Iguape, José
Antonio Peniche a comparecer diante do Capitdo-general paulista para prestar explicagdes sobre

ainfracdo ocorrida.®’

24

Idem, p. 176.
% Uma das saidas (para Cananéia) ndo continha a carga e outra, carregada de madeira, ndo ha identificacdio do
destino.
% Cf. PETRONE, Maria Thereza Schorer. A lavour a canavieira em Sdo Paulo. S&o Paulo: Difel, 1968, p. 140-151.
2 Cf. AESP, Documentos | nteressantes para a Histéria e Costumes de S&o Paulo, V. 55, p. 172-173 e 250-251.
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Seis anos mais tarde a movimentacdo portudria em Iguape ja percebia o impacto da
presenca da Corte portuguesa no Brasil: das 12 saidas, a maioria destinava-se a0 Rio de Janeiro
(7 navios) e Santos perdia a primazia do comércio iguapense, com 5 embarcacdes. As primeiras
transportavam principal mente arroz, ao passo que as demais carregaram um leque mais amplo de
mercadorias. taboados, café, farinha e milho. Maior distingdo nota-se nos valores negociados,
pois se através de Santos as vendas geraram o montante de Rs. 4:319%$125, aquelas realizadas
com o porto carioca renderam praticamente o triplo (Rs. 13:786$015). Tal situacdo também se
faz evidente nas importagdes realizadas. dos 9 navios registrados, 6 procediam do Rio de Janeiro,
com carga equivalente a Rs. 6:773%$846 versus Rs. 5:338$792 dos 3 navios oriundos de Santos.

As tabelas seguintes sintetizam os resultados das exportagbes e importagcdes obtidos entre
os anos de 1811 e 1825, periodo ainda coberto pelos resumos anexos as listas nominativas, porém

com auséncias.

Tabela 1 — Movimento de exportacéo do porto de Iguape, anos selecionados

Ano destino partidas valor destino partidas valor
1811 | Rio de Janeiro 15 28:842%$920 Santos 4 8:910%$780
1812 | Rio de Janeiro 15 33:743%$960 Santos 2 4:332%$000
1815 | Rio de Janeiro 22 30:491$920 Santos 3 1:670%$400
1816 | Rio de Janeiro 13 17:789%$200 Santos 9 5:842%$920
1817 | Rio de Janeiro 16 46:968%$640 Santos 4 3:465%$120
1822 | Rio de Janeiro 23 50:904%$200 Santos 3 2:431%$600
1825 | Rio de Janeiro 30 48:251$650 Santos 4 5:907$780
Total | Rio de Janeiro 134 256:992%$490 Santos 29 32:560%$600

Obs.:: Em 1811, um navio com destino a Montevidéu.
Em 1815, um navio com destino ao Rio Grande.
Em 1816, um navio com destino ao Rio Grande.
Em 1817, trés navios com destino a Montevidéu.
Em 1822, um navio com destino a Montevidéu.

Em 1825, um navio com destino a Buenos Aires e um para Paranagua.
Fonte: AESP.

Nota-se um incremento significativo no comércio com a praca carioca, tanto em relagdo
ao numero de partidas, que duplicou no periodo considerado, como no montante arrecadado, com
acréscimo de mais de 70%. Por outro lado, evidencia-se a diminuta importancia assumida pelo
porto santista tanto no nimero de embarcac6es como no montante transacionado. O perfil das
cargas enviadas manteve-se assemelhado ao descrito para o ano de 1803: a0 Rio de Janeiro
cabiam carregamentos praticamente exclusivos de arroz; para Santos, partiam de Iguape cargas

com madeiras e taboados, café, couros e farinha.
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Tabela 2 — Movimento de importacdo do porto de Iguape, anos selecionados

Ano origem chegadas valor origem chegadas valor

1811 | Rio de Janeiro 12 27:9693$680 Santos 4 13:080$500
1812 | Rio de Janeiro 10 32:397$365 Santos 2 8:280%$500
1815 | Rio de Janeiro 12 25:340$320 Santos 7 11:570$030
1816 | Rio de Janeiro 9 25:121$970 Santos 7 5:364$800
1817 | Rio de Janeiro 16 49:558:220 Santos 7 10:085%$250
1822 | Rio de Janeiro 18 48:898%$340 Santos 6 7:957$600
1825 | Rio de Janeiro 13 47:038%$190 Santos 9 6:994$675
Total | Rio de Janeiro 90 256:324%$085 Santos 42 63:333%355

Obs.: Em 1817, dois navios vindos de Paranagua.
Em 1825, um navio vindo de Paranagua e um de Cananéia.

Fonte: AESP.

A contrapartida do comércio com os dois portos, indicada na Tabela 2, reafirma o
vigoroso papel assumido pela praga mercantil do Rio de Janeiro como entreposto comercial. Nao
obstante, percebe-se um equilibrio nas trocas realizadas entre Iguape e o porto carioca, além de
um reduzido nimero de chegadas frente as partidas ocorridas (90 e 134, respectivamente). De
outro lado, as importactes realizadas através do porto de Santos superam as exportacdes, assim
como 0 numero de chegadas (42 versus 29). Parte dessa discrepancia decorre de alguns navios,
originariamente destinados ao Rio de Janeiro, reporem a carga na viagem de retorno no porto de
Santos. Ao passo gue os oriundos do ancoradouro carioca retornavam carregados de produtos do
reino (fazendas secas, vinhos, azeites etc.) e escravos, aqueles vindos de Santos transportavam
produtos da terra (farinhas, aguardente, panos de algoddo, carne de porco).

N&o foi localizado nenhum informe sobre a movimentacdo portuéria de Iguape entre os
anos de 1825 e 1842. Com a instalacdo da Mesa de Rendas, possivelmente em fins da década de
1830, relatérios sistemadticos sobre as entradas e saidas de navios passam a ser produzidos,
especialmente apds 1842. Os relatorios conservados no Arquivo do Estado de S&o Paulo
permitiram a recuperacdo de uma serie correspondente aos anos de 1842 a 1869. Distintamente
dos sumarios anexados aos Magos de Populagdo, encontram-se apenas dados sobre datas de
entrada e saida dos navios, origem e destino, aém do nome, tipo de embarcacdo, proprietério ou
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mestre, sem mengdo a carga transportada. As Tabelas 3 e 4 apresentam, respectivamente, o
movimento de saida e entrada recuperados a partir desses registros.?®

Tabela 3 — Movimento de saida de navios do porto de I guape segundo destino, 1842-1869

Ano Rio de Janeiro demais localidades
total vapores tonelagem total vapores tonelagem

18420 18 - 1.627 7 - 238
1843 19 - 1.984 2 - 45
1844 26 - 2.746 9 - 254
1845 36 - 3.934 7 - 128
18462 11 - 1.273 4 - 80
1848b 15 1 1.524 1 - 23
1849 34 2 3.811 2 - 20
1850 39 - 4.862 2 - 53
1851b 9 - 1071 2 - 121
1852 25 - 2.865 4 - 131
18532 16 - 1.763 4 - 89
1855b 21 2 2.096 2 - 49
1856 42 11 2.664 14 8 318
1857 26 15 1.156 17 20 46
1858 27 6 2.064 11 11 61
1859 27 5 2.168 20 16 315
1860 22 - 2.365 12 9 114
1861 20 2.305 4 0 152
1862 29 18 1.586 13 16 86
1863 23 15 1.507 5 8

1864 30 18 1.998 14 15 87
1865 36 4 2.989 11 1 349
1866 46 - 4.224 16 2 482
1867 38 3 3.661 19 4 592
1868 49 3 4.826 20 14 189
1869 48 6 4227 23 18 133
Total 732 109 67.293 245 142 4.155

Obs.: tonelagem = soma decl arada da capacidade das embarcactes (exceto vapores)
1847 e 1854: anos ndo encontrados.

a: gpenas primeiro semestre
b : apenas segundo semestre
Fonte: AESP.

%8 O destaque aos vapores nas referidas tabelas deve-se ao fato de que tais embarcagdes, aparentemente, destinavam-
se exclusivamente ao transporto de passageiros. A tonelagem indicada ndo representa a cargared do navio, mas sim
sua capacidade méaxima. Os totais assinalados ndo correspondem ao conjunto de registros coletados, pois alguns
careciam de informes sobre destino/origem ou capacidade de carga. Assm, na Tabela 3, o total registrado
corresponde a 92,4% dos registros; tal porcentagem atinge 94,2% na Tabela 4.
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Entre 1842 e 1869 o numero total de saidas, 977, corresponde a uma média anual de 37,6
embarcacOes. N&o obstante, ao longo da série notam-se variagdes importantes. Por exemplo,
entre 1842 e 1850 concentram-se 23,7% das partidas (35,7 partidas por ano), na década seguinte
30,8% (40,1 partidas por ano) e, durante 1861 e 1869, 45,5% (49,3 partidas por ano).”® Se
desconsiderados os vapores, as médias relativas aos trés periodos igualam-se, respectivamente a
35,2, 26,4 e 33,2. Da mesma forma, a carga maxima anual, em média (exceto os vapores), 2.748
toneladas, também apresenta distingbes a0 longo das quase trés décadas consideradas. No
intervalo entre 1842 e 1850, esse valor corresponde a 3.477,2 toneladas por ano. Na década
seguinte, 2.594,1 toneladas por ano e, no Ultimo periodo, 3.265,9. Em complementacdo, a
tonelagem média por partida, que no computo gera corresponde a 98,4 toneladas por
embarcagdo, iguala-se, nas faixas consideradas, a 98,7, 98,7 e 98,3 toneladas por navio,
respectivamente. Esses valores serdo retomados na se¢éo seguinte.

As saidas para 0 Rio de Janeiro representaram 69,8%, seguida por Paranagua (11,1%) e
Santos (8,5%). Desconsiderando os vapores, as participacdes correspondem, respectivamente a
77,4%, 2,3% e 10,6%. Nesse subconjunto, considerando a tonelagem das embarcagdes, ao Rio de
Janeiro destinava-se 87,6% da carga, evidenciando assim a primazia daguela praga no
escoamento dos produtos iguapenses, principalmente o arroz.

A Tabela 4 apresenta os registros de entradas entre 1842 e 1869. Uma comparagdo inicial
com os resultados anteriores indicam maior participacéo de navios oriundos de outras localidades vis-
a-vis as embarcagfes remetidas do porto carioca. As entradas totdizaram 1.017 registros,
representando um valor médio anual igual a 39,1. As relativas ao primeiro periodo correspondem a
23,1% (36,1 entradas por ano); no intervalo seguinte, 31,8% (43,1 entradas por ano) e, entre 1861 e
1869, 45,1% (51,0 entradas por ano). Excluindo-se os vapores, as médias sfo, respectivamente iguais
a 35,7, 29,3 e 34,5 registros de entrada por ano. A carga maxima anual, em média (exceto 0s vapores)
igualou-se a 2876,8 toneladas. No intervalo entre 1842 e 1850, esse valor corresponde a 3.488,5
toneladas por ano. Na década seguinte, 2.859,5 toneladas por ano e, no Ultimo periodo, 3.408,6. Jaa
tonelagem média por partida, que no cdmputo geral corresponde a 98,0 toneladas por embarcacéo,
iguala-se, nas faixas consideradas, a 97,7, 97,5 e 98,6 toneladas por navio, respectivamente.

% As médias cal culadas tém como denominador 6,5 anos para o periodo entre 1842-1850, 7,5 anos para o intervalo
seguinte e 9 anos para a Ultima faixa, conforme observagdes indicadas nas Tabelas 3 e 4.
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Tabela 4 — Movimento de entrada de navios do porto de |guape segundo a origem, 1842-1869

Ao Rio de Janeiro demais localidades
total vapores tonelagem total vapores tonelagem

1842b 17 - 1523 5 - 56
1843 25 - 2612 3 - 57
1844 26 - 2704 11 - 306
1845 35 - 3732 7 - 327
18462 8 - 1005 6 - 218
1848b 13 1 1261 3 - 230
1849 29 - 3463 6 2 263
1850 38 - 4559 3 359
1851°P 11 - 1246 2 - 170
1852 24 - 2794 6 - 352
18532 12 - 1364 5 - 123
1855b 25 2 2413 3 - 76
1856 47 11 3302 14 8 194
1857 32 20 1763 18 15 80
1858 33 7 2667 11 10 61
1859 35 15 2004 9 6 162
1860 31 7 2561 5 2 114
1861 23 - 2636 4 - 152
1862 36 21 2019 11 13 86
1863 27 20 1725 5 6

1864 30 17 1983 13 15 87
1865 35 4 2879 11 1 349
1866 50 2 4657 15 - 430
1867 43 4 4461 19 3 638
1868 50 4 4347 19 13 189
1869 45 7 3906 23 18 133
Total 780 142 69586 237 112 5212

Obs.: tonelagem = soma decl arada da capacidade das embarcactes (exceto vapores)
1847 e 1854: anos ndo encontrados.

a: gpenas primeiro semestre
b : apenas segundo semestre
Fonte: AESP.

Do total de embarcagbes, as vindas do Rio de Janeiro representaram 75,3%, seguida por
Paranagua (10,0%) e Santos (8,8%). Desconsiderando os vapores, as participacdes correspondem,
respectivamente, a 81,5%, 4,4% e 11,0%. O rol de produtos importados por Iguape ultrapassa
160 itens (exceto escravos), porém merecem destague pelo montante envolvido os panos de
algoddo, carne seca, farinha de trigo, fazendas secas, fumo, miudezas, sal e vinhos, todos
oriundos do porto carioca. Exceto pelos queijos e toucinho, o porto de Santos ndo oferecia
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nenhum produto com destaque comercial, porém complementava a oferta carioca com
quantidades de agUcar, café, farinha de milho, feijéo e fumo.

Um subconjunto das embarcacdes com 10 ou mais viagens realizadas entre 0s anos de
1842 e 1869 (23 navios e 628 viagens, correspondendo a 18,5% do total de embarcactes e 58,2%
dos registros) realizou partidas cuja média oscilou entre 2,2 a 8,2 vezes a0 ano, sendo que as
embarcaces mais proximas ao final do periodo apresentavam valores médios superiores
daquelas existentes no inicio do intervalo. Nao foi encontrada associacdo entre a capacidade de
carga da embarcacdo e o nimero médio de viagens realizadas. Dessa forma, assumindo a média
geral obtida (4 partidas por ano) e o intervalo médio de permanéncia desses navios em lguape (27
dias),®° verifica-se um tempo médio de viagem aproximado de 2 meses.*

O conjunto de dados aqui considerados ndo indica, exceto aligeira intensificacdo no ritmo
das partidas na década de 1860, diferencas significativas ao longo do periodo considerado. Dessa
primeira aproximagao confirma-se 0 crescimento das transagOes comerciais na primeira metade
do século XIX e sua estabilizacdo ja em fins da década de 1840. O desconhecimento de informes
sobre partidas e chegadas para os anos posteriores a 1870 impede maior énfase nessa verificagdo.
Ndo obstante, conforme serd visto na proxima secéo, os dados relativos a comercializagdo do
arroz regfirmam a idéia que, ja no inicio da segunda metade do século XIX, a capacidade

produtiva de |guape teria atingido seu limite.

A balanca comercial e aimportancia do arroz

Os resultados expressos no inicio da secdo anterior indicam, no inicio do século XIX,
pequeno déficit no saldo das transagcdes comerciais realizadas pelos iguapenses. No ano de 1798,
primeiro a apresentar dados consolidados sobre esse movimento, as exportagdes somaram Rs.
14:9713000 e as importagdes, Rs. 17:754$579. No ano seguinte o saldo revelou-se francamente
negativo, com Rs. 16:558%280 gastos em importactes contra apenas Rs. 8:336$800 obtidos pelas

% Assinde-se que, considerando 0 ano de 1860 como divisor temporal, 0 tempo de permanéncia médio das
embarcagtes anteriores ao referido marco (33,3 dias em 276 ohservacOes) € estatisticamente maior do que a estada
dos navios enviados posteriormente (21,3 dias, 283 observagoes).

31 Assim como indicam os resultados da Tabela 3, nesse subconnjunto predominava o Rio de Janeiro como destino
(85,4% das partidas), seguido pelo porto de Santaos (6,7%).
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exportagdes. Essa tendéncia repete-se em 1803, porém com um novo patamar para as
exportagoes: Rs. 16:461$220 versus Rs. 18:860$017 gastos nas importagdes.

Os dados expostos nas Tabelas 1 e 2 reafirmam a perspectiva indicada acima. Dos 7 anos
considerados, apenas em 2 as exportagdes superaram as importagdes. No conjunto, as vendas
totalizaram Rs. 253:441$584 e as compras, Rs. 317:770$860, resultando em um saldo negativo
de Rs. 59:643%622. No intervalo entre 1811 e 1825, as exportaches aumentaram 26,7% e as
importagdes, 35,7%.

Grafico 2 - Exportacdes e importacdes do porto de Iguape, 1828-1882

Y

1840 1850 1860 1870

Anos

--+--exportagdo emlibras  —=—importacdo em libras

Obs.:  1839: apenas segundo semestre
1840: exceto marco, abril, maio e junho
1841: exceto dezembro
1851: exceto marco, abril, maio e junho
1854: exceto dezembro
1862: exceto abril emaio
1869: apenas segundo semestre
1872: apenas primeiro semestre
1877: apenas primeiro semestre
1878: apenas primeiro semestre
1882: apenas primeiro semestre

Fonte: AESP.
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O Gréfico 2 apresenta o resultado das importagdes e exportacfes entre 1828 e 1882, com
valores monetérios convertidos em libras segundo a taxa de cambio implicita do IBGE.* A
manutencdo dos déficits aparentemente manteve-se até fins da década de 1830. A partir de 1840,
acumulam-se superdvits sucessivos até 1870, ultimo dos anos com disponibilidade para os
valores de importacdo. Algumas observagbes podem ajudar a elucidar os resultados obtidos.
Conforme ja ressaltado, as anotagdes sobre importacOes apds 1840 ndo consideram 0s gastos
realizados com escravos. Nao ha motivo para crer que, pelo menos antes de 1850, parte dos
gastos realizados pelos iguapenses destinavam-se a compra de cativos, em conformidade com os
sucessivos aumentos da populagéo cativa indicados no Grafico 1. Como exemplo, tome-se 0 caso
do ano de 1828, que registrou a compra de 62 novos escravos, representando 21% do total das
importagdes daguele ano. Um acréscimo de tal monta nos valores das aquisi¢des realizadas
durante a década de 1850 reduziria os ganhos observados no Gréfico 2.

Tal efeito tem impacto minimizado na segunda metade do século XI1X em decorréncia do
fim do tréfico atlantico de escravos. Exceto para dois anos na década de 1850, nota-se que 0s
gastos realizados pelos iguapenses mantiveram-se relativamente constantes ao longo de todo o
periodo em torno de 10.000 a 20.000 libras. Ja as exportacfes praticamente duplicaram entre a
década de 1840 e as seguintes, passando das 20.000 libras para valores em torno de 30.000 a
40.000 libras. Ressalte-se ainda que os menores valores observados na década de 1870
correspondem a registros incompletos, representando apenas um dos semestres do total das
exportacoes.

O Gréfico 3 esclarece os ganhos obtidos ao longo da segunda metade do Oitocentos. Nele
s80 apresentadas as quantidades de arroz exportadas entre 1828 e 1882 e as variagdes no prego do
alqueire de arroz para a venda em Iguape, em libras. O principal resultado sobre o arroz
exportado diz respeito a tendéncia de crescimento durante as décadas de 1820/30 e o patamar de
estabilidade atingido, em fins da primeira metade do século X1X, oscilando entre 60.000 e 80.000

alqueires por ano.** J4 o comportamento do preco mostra variagdes significativas: na década de

% INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. Estatisticas histéricas no Brasl: séries
econdmicas, demogréficas e sociais de 1550 a 1888. 22 ed. Rio de Janeiro: IBGE, 1990.

% A partir de 1872, os mapas de exportacio fornecem as quantidades de arroz em quilos. No sentido de tentar
garantir a comparacdo, optou-se por redizar sua conversdo para aqueres. Os dados sobre a densdade do arroz
foram obtidos a partir da média de 12 amostras de arroz de Iguape anaisadas por GRANATO, L. O arroz. Sdo
Paulo: Typographia Levy, 1914, p. 73.
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1840 o alqueire de arroz valia o dobro em relacdo a década anterior. Na década seguinte ha um
outro aumento de pregos, apresentando uma queda acentuada apenas no final do periodo
considerado.

Gréfico 3 - Precos e quantidades do arroz exportado por Iguape, 1828-1882

Obs.: ver Gréfico 2.
Fonte: AESP.

De fato, um teste de médias realizado considerando os valores antes e apds o ano de 1850
indica diferenca significativa para os pregos do arroz (p = 0,0000001). O mesmo nédo pode ser
aplicado as quantidades de arroz exportadas (p = 0,615, desprezando-se 0s anos indicados nas
observagdes do Grafico 2). Dessa forma, ndo obstante a aparente impossibilidade de expansdo da
oferta da graminea, 0s iguapenses favoreceram-se em decorréncia da elevacdo do preco do arroz,
responsavel portanto pela seqliéncia de superavits observados na segunda metade do Oitocentos.
Tal resultado guarda coeréncia com as observacoes feitas por Maria Yedda Linhares - destacadas
ao final da primeira se¢do desta comunicagdo — sobre a crise de abastecimento na capital do
I mpério apds 1850.

Por fim, resta analisar a compatibilidade entre a quantidade de arroz exportada e o0s

valores médios de tonelagem descritos na secdo anterior. Uma producéo anual de 80.000
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alqueires corresponderia, utilizando-se dos informes citados na nota n.° 33, a cerca de 2.565
toneladas ou 3.207 toneladas no caso de 100.000 alqueires. Tais valores sdo relativamente
préximos aos encontrados no calculo da tonelagem média exportada por ano entre 1842 e 1869.
Se for lembrado que além do arroz, outros produtos também constavam da pauta de exportagoes
de Iguape (madeiras, loucgas, pd de arroz etc.), pode-se inferir que os valores indicados na secéo
anterior representam uma boa aproximagdo das cargas exportadas pelos navios que partiam de

I guape.

Consderacoesfinais

Conforme ressaltado na introducéo, esta comunicacdo representa um esforco inicial no
sentido de compreender o evolver econdmico de uma regido especializada no cultivo e
comercializacdo de um Unico alimento destino ao abastecimento interno. As fontes primérias aqui
utilizadas propiciaram a consolidacéo de um quadro relativo a “macro-histéria’ de Iguape, que
abrange a rigqueza agregada decorrente da atividade produtiva e 0s meios necessarios para seu
escoamento. Os dados indicam a consolidagdo dessa forma produtiva ao longo da primeira
metade do século XIX, ndo apenas através da expansdo da oferta de arroz, mas também na
estruturagcdo de um aparato naval necessario para o transporte dessa producéo destinada
principalmente ao porto da capital do Império. Os informes atinentes & segunda metade do
Oitocentos revelam a inelasticidade da oferta e os ganhos gerados pelos sucessivos aumentos no
preco do arroz.

Simultaneamente, tais resultados propiciam a emergéncia de novas indagagdes. qual a
limitacdo a expansdo da producéo de arroz durante a segunda metade do século X1X? Qual o
destino da riqueza acumulada durante esse mesmo periodo? Quais as estratégias adotadas pelos
iguapenses diante da saturacdo do sistema monoexportador? Trata-se, portanto, da busca de uma
“micro-histéria’ dos iguapenses, revelada através dos inventérios, testamentos, hipotecas e

escrituras de compra e venda — fase atual da pesquisa encetada.
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