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Comércio e trafico no porto de Rio Grande, em meadodo século XIX

Marcia Naomi KuniocHi

Resumo: Este trabalho trata de um caso de apredas@m navio, cujo proprietario era
um dos mais respeitados comerciante de Rio Grakmlédongo deste trabalho devem
ser apresentadas algumas evidéncias que sugereterrgiddo um mero acaso e, Sim,
gue havia circunstancias que tornavam possivetsiastessa atividade em Rio Grande.
A presenca de agentes mercantis envolvidos no comée escravos, como Manoel
Pinto da Fonseca e Irineu Evangelista de Souaaofitarao e visconde de Maua, pode
justificar a possibilidade do porto rio-grandina s&do utilizado para o comércio de

escravos, nos anos finais do vil comércio.

Palavras-chave: trafico de escravos, crédito, Rem@e, apreensao de navio, redes de

COMeércio

Em meados do século XIX, o porto do Rio Grande @lhsu-se como um dos
principais parceiros comerciais com o Rio de Jandissa posicao devia-se a dois
fatores principais: a posicdo estratégica, comoltion@ porto brasileiro do litoral
meridional e ao crescimento do comércio internoatlastecimento, em virtude da
demanda pelo charque gaucho.

Tudo isso foi acompanhado da participacdo cresaentgegociantes locais nas
atividades mercantis, tanto no comércio de cabotagemo no setor de exportacdo e
importacdo. Além disso, firmas estrangeiras foranestabelecendo em Rio Grande,
responsaveis pela maior parte do comércio exteamidade.

Porém, essa posicdo econémica do principal portRidoGrande do Sul nem
sempre € realcada pelos historiadores da regide, pyaferem dar destaque as
dificuldades para a navegacao na entrada da Isafvastimando a importancia do unico

porto maritimo do litoral gaucho. Talvez a quesi&er colocada fosse como um local

! Professora da Universidade Federal do Rio Grande.
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de tao dificil acesso tornou-se um parceiro comstdn terminal portuario do Rio de
Janeiro.

Os problemas de navegacéo seriam decorrentes adig@es naturais do litoral
do Rio Grande do Sul, que ndo possui portos sequas abrigar navios. Por outro
lado, a regido € coberta por rios e inimeras lagogeas aguas afluem para a Lagoa dos
Patos, que, por sua vez desdguam em direcdo asaidza para o mar - a barra do Rio
Grande. Desse modo, o porto do Rio Grande servientteposto para as mercadorias
que vinham de outras provincias e do estrangewmo,via maritima, e também do
interior gaucho, incluindo a capital, Porto Alegederritorios vizinhos, do Uruguai e da
Argentina.

Essas condicdes justificariam os relatos de viagqtie passaram pelo lugar, ao
longo do século XIX, que destacam a forca do coméec da riqueza de seus
comerciantes, sejam nacionais ou estrangeirosvéysidade das vias de navegacao no
interior do territorio servia de contraponto asatifdades para ultrapassar a entrada da
barra e acabou propiciando o surgimento de unaraktrcantil local.

Helen Osorio estudou a elite econbmica da regide el737 €1822, e
identificou a formacdo de um grupo mercantil, poeancluiu que as atividades ainda
estavam restritas ao circuito mercantil intefno.

Dando continuidade a pesquisa, Gabriel Santos 8erstudou as atividades
mercantis em Rio Grande, de 1808 a 1850, e veuifioon novo quadro: 0s
comerciantes de Porto Alegre “estavam voltados paremércio com o seu entorno e
com o interior da provincia através do Rio Jacofuanto os de Rio Grande estavam
mais vinculados ao comércio externo da provin@atot com os demais ‘Portos do
Império’ quanto com o mercado internacioral”.

Em sua tese, Berute concluiu que, ao final da pranmreetade do século XIX,

boa parcela dos investimentos, antes aplicadosempseendimentos rurais, passou a

2 Helen Osorio © império portugués no sul da América: estancieitagradores e comercianteBorto
Alegre: Ed. da UFRGS, 2007.

% Gabriel Santos BeruteAtividades mercantis do Rio Grande de S&o Pedrgdcies, mercadorias e
agentes mercantis (1808-185@orto Alegre: UFRGS, Tese de Doutorado, 20126{3.
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ser aplicado na aquisicdo de bens urbanos e engbas;ao que caracterizava uma
crescente urbanizacéo de Rio Grande e a intergificda atividade mercantil.

A questdo se encaminha para a origem desse c#&pitaltor verifica uma forte
expansao nos negocios urbanos nos ultimos cines,aantes da virada da metade do
século. Isso coincide justamente com os anos fidaidrafico de escravo, quando
ocorreu a entrada macica de africanos. Como enGRiade predominava o comércio
de abastecimento interno, tudo leva a crer quescitnento, para o periodo préximo a
1850, tenha relacdo com o forte desempenho do cordw Rio de Janeiro, centro do
trafico de escravos.

N&o héa noticias sobre o comércio direto de Rio Grazom portos africanos. E
certo que boa parte dos escravos era fornecidagfamantes do Rio de Janeiro e pelo
fluxo interprovincial, que se expandiu, com o fim wéfico, porém isso nao retira as
possibilidades de ter havido negociantes locagsessados no comeércio de africanos.

Este artigo trata justamente de um caso de apmeetsdum navio, cujo
proprietario era um dos mais respeitados comercidatRio Grande. Ao longo deste
trabalho devem ser apresentadas algumas evidénmasugerem nao ter sido um mero
acaso e, sim, que havia circunstancias que torngaasivel sustentar essa atividade

em Rio Grande.

O processo do navio Magano

O porto do Rio Grande ja aparecia ligado ao coraéteiexportacdo de couros,
desde a fundacdo do presidio, que daria origenmaer 1737, integrando o eixo de
redes mercantis, que trafegavam para os mesmodiRso da Prata.

O inicio producdo do charque, na virada do séculdliXara o seculo XIX,
respondendo as demandas do mercado interno, dariaowo curso as atividades
econdmicas do Rio Grande do Sul, ainda se refazéosi@onflitos com os espanhdis
na regiao.

Na primeira metade do século XIX, Rio Grande cddasese como o0 maior

porto maritimo do Brasil Meridional e principal pairo mercantil do porto do Rio de

*|dem p.130 e190.
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Janeiro. Os produtos do sul abasteciam com caimigoeo centro e norte do pais e, por
sua vez, recebiam escravos, trazidos por negosidateapital brasileira.

A posicao de destaque no comércio pode ser ideaddi pelo maior edificio da
orla portuaria de Rio Grande — o prédio da Alfamdego mesmo modo, o corpo
mercantil se fez atuante, desde o inicio, ao da#& importantes 6érgédos da categoria: a
Sociedade Promotora da Industria Rio-Grandensgada em 1832; e a fundagédo da
Associacdo Comercial do Rio Granden 1844,

Além disso, para o bom funcionamento mercantil fendamental estar a par do
noticiario local e internacional. Para isso, j&uiavam na praca dois diarios locais:
Rio-Grandense oDiéario do Rio-Grand€d

Assim, foi possivel verificar a publicacdoOn’Rio Grandenseem 28 de
fevereiro de 1851, a noticia sobre a apreensao ndenavio de um respeitado
comerciante local, cujo trecho inicial é o seguinte

“A noticia da tomada, pelo cruzeiro inglés do belylagano, pertencente ao Sr.
Commendador Magano por tal maneira encheo de tarpmfo o comercio desta
cidade que a desolacao era geral e mais porquaénngode de hoje por diante
contar com a sua propriedade maritima, a vistardtapa estabelecida official-
mente pelo governo inglez (.8)”

O texto da indicacdo de que a noticia sobre epseemsédo teve grande
repercussao na cidade do Rio Grande, tanto quesigade pelo fedactor do_Rio-
Grandensg em que se acusa o0 cruzeiro inglés de entnar Hossas enseadas e pditos
e tomar tmbarcacbes ndo suspeitas do trafiddm seguida, sdo rebatidas as provas
apresentadas contra o brigue Magpara ser capturado pelo vapor Geyser:

Que provas por ventura, que indicios apresentavarigue Magano p/ ser
capturado pelo vapor Geyser? Seria uma prova aderade ter a bordo duas
pequenas caldeiras e um par de machos? E essedsorgmicto comparado ¢/ o
sebo, courama, graixa e mais géneros provinciagsi€eonstava o carregamento
do brigue, recebido nesta cidade, poderia prevafgra o homem de bom senso,

® Cf. Helen Os6riopp. cit, p. 184-211.

® Claudia Simone de Freitas MunhoAssociacdo Comercia do Rio Grande de 1844 a 18f@rdsses e
atuacéo representativa do setor mercarRibrto Alegre: UNISINOS, Dissertacdo de Mestr&fif)3.

" Ezio da Rocha BittencourtBa rua ao teatro, os prazeres de uma cidade: sdlgilole e cultura no
Brasil Meridional Rio Grande: Ed. da FURG, 2007, p. 120.

8 O Rio Grandense28/02/1851, Biblioteca Rio Grandense. Foram rdasth ortografia e a pontuacéo do
original.
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p/ aquelle que ndo fosse louco remattado, e daigiicamente pelo desejo de
vinganca?

O texto contesta a legalidade da ac¢ao e justifisaanavio carregavagéneros
provinciae$, posicionando-se contrarios aos que traficantafios para queno“crime
punindo o crime he o espetaculo mais bello que pé@der para o homem de ber®
que leva o redator do jornal a questionar quaisrseos “motivos do governo inglez
contra nosso comercio”, finalizando com forte agtwcional:

O proprietario e carregadores do brigdagano tem tirado todos os
documentos necessarios p/, a todas as luzes, pgovaro dito brigue senado
ocupava no ilicito comercio de escravos. Conticoatinue o governo inglez na
sua depredacao geral do mundo, e a exercer a sféapoétoda a parte, que a sua
hora ha de também chegar, e si delle no dia daamgsy geral, os mais
florescentes impérios também cahirdo, e de senhjogesrao, passarao a escravos
e seos execrados homes transpozirdo os tempog& &beate nos, p/ desejarmos
igual sorte a aquelle que tdo inusitamente nosn@priVinganga, vingancga,
vinganca!

O jornal ainda comenta sobre a indignacdo causad#do o corpo mercantil
da cidade, que estava preparando a redagcdo de amo-@éissinado em apoio ao
acusado.

Para averiguar a noticia, foi realizada pesquis#éjao Arquivo Historico do
ltamarati, onde foi localizado o processo de amm@endo navioMagano’. As
informacgdes contidas no processo déao conta de dugwe Magano, de propriedade
do comendador José dos Santos Magano, fora apteesmi fevereiro de 1851.

Dentre os documentos anexados, consta o depoinassioado por Mello e
Miranda, negociantes do Rio Grande e consignatisimavio, que informa sobre as
origens do navio:

“O Brigue Magano Imperial tinha ainda muito poucentpo de vida, e por isso
(...7) simples exposicdo das viagens que ele teio daclarecida a violencia e
prepotencia do aprisionador.

Em 27 de Agosto de 1849 saiu dos Estaleiros Po®o, onde foi construido o
Bergatim Magano, propriedade entdo a Bernardo Jds&hado (...?) com sal,

% Comissdo Mista Brasil Gra Bretanh&mbarcacdo Magano (brigue) 1851. Rio de Janeirquifo
Historico do Itamarati, Colecdes especiais, lata Maco 01. (Copia digitalizada) A localizacdo do
processo foi feita a partir da listagem de navmeendidos, que consta nas fontes e bibliografids/cb

de Jaime Rodrigues Be costa a costa: escravos, marinheiros e interdrgas do trafico negreiro de
Angola ao Rio de Janeir&@ao Paulo: Cia. das Letras, 2005.
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vinho e vasilhames (...?) saio daquela cidade @meijo onde chegou [no Rio
Grande] no més de Marco. Ahi passou o Brigue aBserileiro, e propriedade
do Comendador José dos Santos Magano, e seguiuREreambuco em Junho,
carregado de charque e couros [para] aquela Proidrmdonde voltou para o Rio
Grande, e chegou em 29 de Setembro, carregado coh € telhas, e 4.200
tijolos. Ahi carregou os géneros constantes do s®nifesto transcrito do
Protesto junto dali sahio com dire¢édo ao Rio deelan no dia 4 de Fevereiro,
corrente sendo visitado e aprisionado no dia 1lngdesmo, na altura da llha
Grande, pelo ja mencionado Vapor Ingles Geyser.

Desta verdadeira exposicao resultdo dois corolairfo.?) a ser que o Brigue
Magano ndo se achava empregado no trafico ilicéoedcravatura, bem como
gue em nenhum tempo nele se havia empregados.iSelpmem de presente,
nem de pretérito tenha sido empregado nesse traf@o s6 ndo existe hua razéo
justificativa ao procedimento do vapor (.1§”

O teor do relato acima confirma que o navio peiteao Comendador José dos
Santos Magano. Na época da apreensdo, nao tinhanemque estava com 0
proprietario, tendo realizado apenas uma viagenRideGrande a Pernambuco, com
carregamento de charque e couro, trazendo, nmegtijolos e telhas. Em sua segunda
viagem, havia saido de Rio Grande no dia 4 de é&wede 1851 e, no dia onze, teria
sido aprisionado pelo vapor inglés Geyser, naaltiarilha Grande.

Em consulta a David Eltis sobre o processo doonklagano, o pesquisador
informou que, de acordo com seus registros:

“(...) this ship left Rio de Janeiro on February, 1851 and proceeded to the
Congo River. Before it could take on board slavesdas detained by a British
cruiser and taken to St. Helena to be adjudicatethe British vice-Admiralty
court. It was then released — | think becausea¥ td evidence. We do not have a
date, but this probably occurred in April. Thigtie only information we have?
As informacdes passadas por Eltis ndo conferem esndados contidos no
processo elaborado pe@missdo Mista Brasil Gra Bretanhds datas de apreenséao
nao coincidem, uma vez que, no depoimento assipadd/ello e Miranda, o navio
fora aprisionado em 11 de fevereiro; enquanto Bftrsna que o navio partiu do Rio de

Janeiro em 12 de fevereiro.

9 1dem foto 6. Os trechos com trés pontos e interrogagéitre parénteses, indicam dificuldade de
leitura.
' E-mail recebido em 16/05/2009.
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No processo contra o brighdagano, ainda consta o abaixo assinado do corpo
mercantil da cidade do Rio Grande, em que todasobdarizam com o comendador
José dos Santos Magano. Esse clima pode ser elplpsla posicdo de destaque do
comendador na sociedade local, tido como um daosip&is negociantes de sua época.

Isso pode ser evidenciado no anuncio sobre agéoep D. Pedro Il, quando o
monarca esteve na regiao, em 1845:

“As pessoas a quem se dever qualquer quantia petasbcomprados p/ armar a
casa p/ o recebimento de SS.MM. Il, comparecam st8 contas em casa de
José dos Santos Magano, vereador autorizado peteacaa satisfazé-las, sendo
primeiro rubricadas pelo presidente da mesma carhafa

O negociante era presidente da Camara de versagldravia sido encarregado
de organizar a recepcgdo ao Imperador. Magano erdosriprincipais negociantes” da
cidade e seus negdcios envolviam, além do Rio mkirdee Pernambuco, conexdes fora
do pais, conforme pode ser conferido na chamadavid®s Maritimos, publicado no
jornal O Riograndense“Bom Pastor— segue p/ Montevidéu — aceita-se passageiros.
Dirigir-se a José dos Santos Magahb”.

Berute informa que o Comendador José dos SantgmriMafora membro da
Sociedade Promotora da Industria Rio-Grandernd& Associacdo Comercial do Rio
Grande Magano aparecia muitas vezes como despachanesatavos para 0 Rio
Grande de S&o Pedro e constava ainda como socitAenazém de molhados de
varejo e atacado”, na Rua do Fogo. O s6cio JoadoSarda Silva era o “responsavel
pela administracdo, enquanto Magano era responspell fornecimento das
mercadorias necessarias ao armazém?”.

Nessa época, 0 nome do negociante aparecia fiegueme nas tabelas de
comeércio, como proprietario de navios, com carregaos recebidos e produtos
exportados. Um registro chama a atencao: em 1%wvEmbro de 1845, dera entrada no
porto do Rio Grande o navi&éo Jode com carregamento de sal, vindo do Cabo Verde,

para José dos Santos Magano.

120 Rio Grandense22/11/1845, Biblioteca Rio Grandense.
130 Rio Grandense22/11/1845, Biblioteca Rio Grandense.
4 Gabriel Berutegp. cit, pa. 148.

50 Rio Grandensel’5/11/1845, Biblioteca Rio Grandense.
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Esse dado confirma a relacdo comercial de Maganopelo menos um porto
africano. De qualquer maneira a abrangéncia de seg8cios estendia-se desde 0s
portos brasileiros, Rio de Janeiro e Pernambuc® eatrangeiros, Montevidéu e Cabo
Verde.

E importante ressaltar que, apds as acusacbes guciaete, ndo foram
encontrados mais registros de carregamentos naekgatle comércio, publicadas no
jornal O Riograndense.

A leitura de seu inventario, com data de 1859 cidjue ele veio a falecer oito
anos depois da apreensao do navio, e tudo lever gue, depois do processo, ele havia
se retirado dos negécios. Consta, no inventaricreédito em dinheiro relativo a duas
letras, de “resto da liquidacéo da casa comeraia’yalor de 28:005$207;ceregistro
de 10 acdes, valendo 50% mil-réis, cada uma, “dbiditida Praga de Comércio”, sede
daAssociacdo Comercial de Rio Grande qual foi um dos fundadorts.

Tudo indica que as acusacdes foram fatais parame@dador Magano, pois ha
somente um imével na cidade do Rio Grande de “umsada de casas térreas”,
localizada na rua Direita, esquina com a rua dadiseo Marques; havendo ainda uma
carta precatoria requisitando a “avaliacao de lodengiuva e filha” em Desterro, Santa
Catarina. As duas mulheres constam como herddnmetsgl mais os filhos de um filho
falecido, para receberem o monte-mor no valor d@705365rs.

Os valores acima podem ser comparados com o careag@a apreendido do
brigue Magano, em que constam o0s valores dos seguintes produtdsmrcados:
5:804$170rs, em couro; 4:925$890rs, em charqué1335rs em sebo; e 1:966$624rs
em cabelo, totalizando um valor de 18:308%$029rsnemcadorias. Desse modo, ao final
da vida, o comendador deixou uma fortuna que etprigapouco mais do dobro do
valor do carregamento legal apreendido, em uma@ntbarcacéao.

Os negocios do Comendador Magano ainda podemrsensionados por meio
de suas relagbes comerciais. A sua reputacdo camodas mais importantes
negociantes da cidade é ratificado pela sociedsi@dalecida com Irineu Evangelista

de Souza, o futuro bardo e visconde de Maua. Erd, ¥84fundada a&Companhia de

'8 Inventariospost mortemRio Grande. Cartério de Orfios e Ausentes, mn33,07, e. 12, a. 1859.
APERS.
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Rebocadores a Vapor para o Rio Grandejo relato de sua criacao aparece descrito na
Autobiografiade Maua:

“Visitando a minha provincia natal, alguns anospaie de montado o
estabelecimento da Ponta da Areia, tive de recenlgee a barra, por onde se
opera a totalidade do comércio licito de importagd@xportacdo, sem um
possante rebocador continuaria a ser o sorvedoairoadios: - reuni, pois, 0S
principais negociantes e fazendo-lhes ver que, emlbom pouco beneficio
direto, ndo compreenderia seus interesses si deixade auxiliar a idéia e que eu
tomaria as acdes que nao fossem subscritas, ceramros negociantes da cidade
do Rio-Grande com a maior parte do capital neciessarbscrevendo eu o resto,
e em curtos meses ali apareceu um dos melhoresegage sua classe que tem
entrado na barra da provincia, construido na Rim#sreia sem beneficid”.

Irineu Evangelista de Souza havia nascido em idr@rande, proximo a
Jaguaréo, na divisa com o Uruguai. Em 1845 havabekecido uma casa comercial em
Rio Grande, sob a firm&arruthers, Sousa & Cia, dois anos depois, em visita a
regido, como conta no texto acima, achando-se enGRinde, fundou a Companhia de
Rebocadores. O conselho de direcdo da empresa8®on dra composto por José dos
Santos Magano, Bartlett James e C.H. Claussenin@ipo e ultimo eram negociantes
de Rio Grande e Bartlett James era engenheiraieipau de outros negécios de Maua.
A companhia foi vendida em 1853, “ndo deixara luorcservico de reboques e
cancaram-se 0s outros interessados”, segundo aqmémprio Maud®

A venda da dita companhia se deu dois anos ddpaignuncia de apreensédo do
navioMagano. Pelo teor do inventario do comendador Magano, poatos bens, pode
ter sido por sua iniciativa a venda da companlua) o intuito de se retirar de todos 0s
negocios na cidade do Rio Grande, podendo inclugresaido da cidade, pois no
inventario consta carta precatoria requisitandavaltacdo de bens da viava e filha” em
Desterro, Santa Catarina.

Por sua vez, o proprio Maua tinha sido alvo de agiss, um ano antes da
apreensédo do navio. Em julho de 1850, aparecegaullino mesm@® Rio Grandense
um comunicado sobre atividades suspeitas da emgeasdocadores:

COMMUNICADO

7 Visconde de MauaAutobiografia.Rio de Janeiro: Liv. Ed. Zelio Valverde, 19431p6.
18 |dem, p. 106-107.
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Novo periddiocoEstrella do Suldiz que a alfandega do Norte era o centro do
contrabando na regido e que as mudancas estrutdnaisacabar com isso. O
Estrella critica e pede o afastamento do ministro da fazeledde cargo, mas o
quer em outro ministério. A folha acusa Carruth8musa e C2 de grande
contrabando, dominacdo do ministério, corrupcaoalf@mdegas, etc. A firma é
acusada pel&strellade importar contrabandos da barra até o Rio Grarsdado
a companhia de reboques a vapor. Ainda afirma-seCawruthers Sousa e C2
costumam entrar no Norte com grandes caixas as géaise sabe o que contém.
O autor do manifesto diz que “Irineo da Ponta d&&ré um digno brasileiro que
fundou no Brasil uma fabrica que oferece com gadkde baixo preco as
maquinas indispensaveis para a agricultura e naéiegd casa deles é uma das
poucas estrangeiras que tem associado brasileibvasédeiras rio-grandenses a
seus interesses, completa o autor. No final, pedeasa que o periodigstrella
prove as acusacoes proferidas contra todos, peialbeais.

assinado “J” <(anénimoj2

O texto cita o “Irineo da Ponta d’Aréa”, em alusiidundicdo de ferr@onta

d’Aréa, do Rio de Janeiro, que fabricava navios a vapouteos maquinarios. A

Companhia de rebocadores levava os navios da enti@darra para o porto do Rio

Grande, situado no interior da lagoa, na barraeoeAt acusacdo era de que o0s

rebocadores estariam entrando com “grandes caixaslila de Sao José do Norte,

situada no canal de entrada da Laguna dos Patdsarra lesté' Na época, existia

outra alfandega na localidade de Sao José do Ntateg acusacdo de que a do Norte

seria “o centro do contrabando na regiao”.

Vale lembrar que o porto do Rio Grande dava acaesmterior da provincia,

podendo-se atingir a capital, Porto Alegre, pororda navegacao lacustre. Além do

mais

, ha altura da vila de Pelotas, localiza-senhoeadura do Canal de Sao Gongalo,

gue da acesso a Lagoa Mirim, cujas aguas servefrodieira com o Uruguai. Em

funcdo da navegabilidade das lagoas e rios, bde gas mercadorias destinadas ao Rio

Grande do Sul e paises adjacentes era oriundavaes radracados no porto riograndino

e distribuidas por embarcagfes, que faziam lineeédicas para Porto Alegre, Pelotas,

e cidades fronteiricas com o Uruguai — Santa \&tdo Palmar e Jaguarao.

9 O Riograndensel 8/07/1850, p.2-3
#visconde de Maudp. cit, p. 100-105
2L Atualmente sdo designados por molhe leste e noelsie, em razdo da construgéo dos molhes, em

1915.
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Toda essa configuracdo era bastante familianaurEvangelista de Souza, cuja
cidade de origem, Arroio Grande, era proxima a ddgu Por tudo isso, Rio Grande
possibilitava uma localizacdo era privilegiada, umez que integrava as redes de
comércio entre o Rio de Janeiro e o Rio da Pratapesmo tempo em que dava acesso
ao territorio da Campanha e regides fronteiricas sontar as relacbes de parentes e
amigos que moravam na regiao.

Quanto ao Ponta da Areia, tinha sido compradd e agosto de 1846, e foi
o primeiro grande empreendimento de Irineu Evasggliapés a finalizacdo da
sociedade com Ricardo Carruthers, em negocios ma&daneiro. Maua havia entrado
para a cas&arruthers, Irméaos por volta de 1829, iniciando como caixeiro, sendo
posteriormente elevado a sécio, e ficou na firmdasan liquidacdo, em1845.

A liquidacdo da casa pode ser relacionada tambéouteo processo de
apreensdo do navio. Dessa vez da embarcacdo ameergnes onde foram
encontrados papéis de manufaturados da fi@daauthers e Copara uma transacao
negreira na Africa. Em defesa dos envolvidos, usta tas 21 firmas inglesas do Rio
de Janeiro, datado de 15 de setembro de 1845,vpassa atestado de idoneidade a
Manoel Pinto da Fonseca, suposto responsavel pglo.n

Manoel Pinto da Fonseca era o mais famoso traécat periodo final do trafico
para o Brasil. Sua ascensado ocorrera entre 183838, Hle “quase falido”, mas que
obteve créditos, navios carregados de fazenddseidine mantimentos de comerciantes
ingleses, tanto que sua alcunha na praca mercaniica era de “Pinto caixeiro”, pois
havia chegado de Portugal, em 1833, sem nenhué#otnatcarteird’

O atestado acima acabou sendo “um indicativo doesime comerciantes
ingleses e traficantes de escravos”, conforme afitmis Henrique Dias Tavarés A
trajetéria de Manoel Pinto da Fonseca nao difenatonda de Maua, que tambéem
comecara como caixeiro. Em sua Autobiografia, Meagonhece tudo que aprendeu
com “um negociante inglés”, e ndo € mera coinci@égue a firmaCarruthers Irmaos

encerrou suas transacgdes em 1845, no mesmo amzuimento em defesa de Fonseca.

2 Luis Henrique Dias TavaresComércio proibido de escravoSdo Paulo: Editora Atica, 1988, p. 124.
23 Luis Henrique Dias Tavare@p. Cit.,p.131-2.
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Na Autobiografia, ndo ha explicacdes para o fedmmda antiga casa do Rio
de Janeiro. Ele apenas relata que teve “o pensardentudar de rumo na direcao de
minhas ocupacde¥” O curioso é que justamente, em 1845, ele havabelscido a
casa comercial em Rio Grande, sob a fi@aruthers, Sousa & CiaAs atividades de
Mauda na regido seriam cada vez mais intensas,igmintente, quando ele partiu para
iniciativas no setor bancario e financeiro, apdisnodo tréafico.

No entanto, as indica¢des sobre sua atuacdo rdawviieadécada de 1840 para a
década de 1850, inclusive a parceria com Jose ausssSMagano, pode dar indicacdes
de que sua presenca na regido teria comecado osdiaais das atividades negreiras.
Essa informacdo pode ser um indicio importantendoiage analisa outros eventos em

curso, que possibilitaram os ultimos ganhos conafico de escravo.

Novas estratégias e redes de comércio nos anos indo trafico de escravos

Leonardo Marques, em sua estimativa do numero @edxdes negreiras,
embarcados para o Brasil, no periodo do contrabaedpeiro, entre 1831 e 1850,
afirma que 58% de todas as viagens estimadas riveraparticipacdo de navios
fabricados nos Estados Unidos. Essa proporcdodayaliem que metade dos escravos
desembarcados no Brasil teve participacéo de aanest’

Pesquisas preliminares tém indicado que os amescaassaram a atuar de
forma mais efetiva, em 1848, quando pressdes mglebrigaram o0s comerciantes
ingleses, que atuavam no Rio de Janeiro, a linmtans prazos de pagamentos de
mercadorias manufaturadas usadas no trafico negfeir

Jaime Rodrigues também aponta para “mudanca nadopgublica” sobre o
comeércio de escravo, em 1848. O autor ressaltainsisténcia maior de discursos na

Camara dos Deputados contra o trafico, assim cootasre artigos, publicados em

24 \/isconde de Maudp. cit, p. 101

%5 Os Estados Unidos no trafico ilegal de escravosapaBrasil VII Encontro de Escravismo do Brasil
Meridional. Floriandpolis, 2013, p. 4.

26 Marcia Naomi Kuniochi -Tréfico e enriquecimento: o porto de Rio Grande, meados do século
XIX. VII Encontro de Escravismo do Brasil Meridionalianopolis, 2013.
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jornais, posicionando-se na mesma direcao. Hamaden uma tendéncia do publico se
manifestar contra os britanicos, em func&o do apnesto de navics.

Ao que parece, 0s comerciantes americanos naoranots novas medidas de
pagamente e continuaram a comprar e vender meraagdfacilitando o pagamento, por
meio do parcelamento. Isso pode ser consideradommdalidade de crédito, uma vez
que a facilitagdo nos pagamentos facilita o andémrs negdcios.

Deve-se ressaltar que isso valia também para areomyenda de todas as
mercadorias, inclusive na venda do café. Dessaafioemn razdo do parcelamento, era
comum a venda de escravos ser paga com sacoséaeaiodo que as dividas iam
sendo debitadas, ao longo dos anos, de acordo grodacdo. Muitas vezes, o débito
se dava sem que houvesse a necessidade de traneatdénheiro, ficando registrado
em cadernos de conta-corrente.

Segundo Tavares, essa modalidade de crédito, elgarento de pagamentos,
teria sido adotada pelos ingleses, na década de 1b83trafico de escravos, e logo
passou a fazer parte das transacées mercantisdde s agentes interessados no
negocio.

Além disso, a participacao do capital inglés no &@amio de escravos era operada
pelo duplo sistema de créditos e de faturas: emiti@turas de compra de
manufaturados que eram aceitas e descontadas ednekptBristol, Liverpool, Nova
York, Boston, Baltimore, Hamburgo. Essas operagdeshém eram praticadas por
comerciantes alemaes e norte-americanos, que usavagsmo sistema de crédito e
“igualmente aceitavam faturas que seriam pagas eowa NYork, Boston ou
Hamburgo™®

Muitas letras eram emitidas pelos préprios negseiroDon Pedro Blanco,
Caetano Nozollini e Francisco Felix de Souza —am eeconhecidas e honradas nos
grandes centros financeiros da Europa e dos Estiuides?®

Se ‘“letras de cambio cruzadas” constituiam ordees pdgamento ou
reconhecimento de divida, é importante ressaltar @i transaces com as letras e

20 infame comércio: propostas e experiéncias nd fioarafico de africanos para o Brasil (1800-
1850).Campinas: Ed. da UNICAMP, CECULT, 2000, p. 176.

2 |dem p. 129-130.

2 dem p. 31.
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papéis comerciais percorriam circuitos mercanfisanceiros — a “solidez do circuito
financeiro é evidentemente primordial para as $etqae sdo uma solucao cotidiana dos
retornos. Esta solidez depende tanto do créditeopéslos correspondentes quanto da
possibilidade de ligacdes eficazéy”.

Assim, se 0s negreiros tinham seus papéis recaitdsenn Europa e EUA, isso
evidencia a solidez de suas ligacdes. Para issamg@ortante estar conectado com uma
gama mais ampla de agentes - uma rede. SegunddeBralioda rede comercial liga
uns aos outros certo numero de individuos, de agepertencente ou ndo a mesma
firma, situados em varios pontos de um circuit@lewm feixe de circuitos. O comeércio
vive desses revezamentos, dessas cooperacoeg@iggue se multiplicam como que
por si sés com o crescente sucesso do interes$ado”.

Desse modo, a limitagdo no prazo de pagamentoariafetobremaneira o0s
negocios dos comerciantes ingleses, interessadosficm. Além do mais, como era
necessario uma rede para fazer circular letras aleufaturados, escravos ou café, a
saida de um dos parceiros implicaria em interrorapecircuito.

Nesse caso, a recusa de americanos e de outrasgestos em limitar o
parcelamento pode ter incentivado a formacdo deshoedes de comércio para dar
continuidade aos negdcios do trafico.

Marques ainda ressalta que o aumento da parti@pdeanorte-americanos se
dava, por meio dos capitdes e ex-capitdes de nawies estabeleciam “lagos mais
estreitos com os traficantes”, uma vez que “a nwidos capitdes utilizava dinheiro
adiantado através de contratos estabelecidos efitatites do Rio de Janeiro.” Dentre
as novas estratégias estava a de abrir novas ojuaties para “individuos dispostos a
atuarem no suspeito territorio em que comérciotifagi e trafico de escravos se
encontravam®?

Dessa maneira, ficava a cargo dos traficantes antnento de dinheiro,
principalmente, para a compra de navios, deixaralcapitédo a responsabilidade de
“obter mestres, tripulagcédo, bandeira e documergosle ganha sua porcentagem por

% Fernand Braudel, €ivilizacdo material, economia e capitalismo. SésuXV-XVIIl Sdo Paulo:
Martins Fontes, 1995, vol. 2, p. 122.

%l 1dem p. 125.

%2 Leonardo Marquesip. cit.,p. 12.
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todos os escravos desembarcados por navios queangtih a bandeira dos Estados
Unidos”. Nos ultimos anos do vil comércio, os tafites mais antigos, por serem 0s
mais visados, passaram a atuar nos bastidorem&ppimente, na concessao de crédito
a esses novos agentes. Nessa nova fase, o maisofaraficante, Manoel Pinto da

Fonseca estava ligado a Clapp e Marsden, antigpgdes e, agora, corretores

americanos, e Jodo Manoel Pereira da Sifva.

No caso do navioMagano, uma hipotese plausivel € de que uma relacdo
semelhante possa ter se dado entre capitalistais |@entre eles, Irineu Evangelista de
Souza, com a familia Magano, haja visto que o &apgi embarcacéo apreendida tinha
0 sobrenome Magano.

Tendo nascido no Rio Grande do Sul, Irineu Evastgelie Souza teria mantido
lagos de confianga com muitos conterraneos, o heetdria facilitado fazer novas
conexdes, utilizando as antigas relacbes no ekterivolvendo Inglaterra, Portugal,
Estados Unidos e outros paises.

A firma Carruthers, Sousa & Ci& uma evidéncia de que o nome de seu antigo
preceptor, Carruthers, era de fundamental impadagoara a manutencao de vinculos
com o exterior. No comércio de escravos com a Afras redes foram estabelecidas
para viabilizar o comércio triangular, envolvenamtatos na Europa e Estados Unidos.
No Brasil, os portos mais visados estavam sob ataote vigilancia dos ingleses. Em
vista disso, a presenca em Rio Grande de antigasr@s pode ser a evidéncia mais
contundente das atividades do trafico na regiao.

A andlise da movimentacao comercial fornecem impdiea da movimentagcao de
cargas e das conexdes envolvidas. Dados coletadasioelas de entrada de navios, do
Jornal do Comércipdo Rio de Janeiro, na década de 1840, trazemmafges sobre
negociantes responsaveis por carregamentos derRinl&*

Um nome em especial foi encontrado — Manoel Piatd-dnseca. A lista dos

carregamentos registrados aparece na tabela abaixo:

% dem p.15.

3 Os dados de 1844 e 1845 foram coletados paratartése de doutoramen®rédito, negdcios e
acumulacdo. Rio de Janeiro: 1844-18%lefendida no departamento de Histéria/USP, em.2068 dados
de 1848 sao resultados preliminares de pesquisaies, e foram coletados na Biblioteca Rio-
Grandense, de Rio Grande.



n Brasileir
o g.res,ss) e ?1 (.) 14 a 16 de setembro de 2015 | Vitoria/ES
de Historia Economica

1Qg Conferéncia Internacional i-%gggks UF £

de Histéria de Empresas R e

Tabela: Entrada de navios no porto do Rio de Janeir

Data Navio Procedéncia| Produto Comerciante
14/02/1844| S Benedicto Gd Alcobaca farinha a MaRao#b da Fonseca
03/03/1844| Agnes Liverpool fazendas a Manoel Rilaté-onseca
25/03/1844| Conc Navegante Rio Grandg carne a Mdiowl da Fonseca
27/03/1844| Mello Rio Grande carne e sebo ManodbRia Fonseca
15/05/1844| S Benedicto Gd Alcobaca carme e farinidanoel Pinto da Fonseca
19/10/1844| Alegria Rio Grande carne a Manoel Rilsté-onseca
23/01/1845| Belleza do Sul Rio Grande carne a MalRoeb da Fonseca
07/05/1845| Progresso Rio Grande carne a Manoea) BnFonseca
07/07/1845| Carioca Rio Grande carne,sebo,grax Mdho® da Fonsecal
09/08/1845| Tentagao Rio Grandeg carne a Manoel Bmfeonseca
18/09/1845| Animo Rio Grande carne a Manoel Pintealaseca
01/11/1845| Progresso Rio Grande carne a Manoea) BnFonseca
30/10/1848| Ravoona Santos em lastro a Manoel Banteonseca
02/11/1848| Zenobia Congo em lastro a Manoel Piatbahseca

Fonte: Jornal do Comércio — Rio de Janeiro

O primeiro dado a assinalar é a presenca na taloetaavioAgnes vindo de
Liverpool para o Rio de Janeiro, com fazendas, @h@gou em 3 de marco de 1844. E
0 mesmo navio, que estava em vias de ser apreendiddfrica, em que a firma
Carruthers e Cé acusada de fornecer os manufaturados. Bfanferma que o brigue
americanoAgnes chegara ao Rio de Janeiro, em 1843, quando unetepnnglés,
Wetman fretara a embarcacgéo para Fonseca.

Na tabela acima, nos anos de 1844 e 1845, dosndwies registrados a Manoel
Pinto da Fonseca, nove tiveram procedéncia de Riade, contendo carne ou charque.
Se valer a mesma logica das fazendas, o charqubémanseria destinado para
abastecimento de navios para o tréfico, ou seja paalimentacdo dos africanos na
penosa vigem da Africa ao Brasil. Os negécios cathasque gaticho devem ter sido o
fator de insercéo de redes mercantis do trafio@egi@io meridional do Brasil.

O mesmo sistema usado na comercializacao do ckefiéavpara os derivados do
gado, em que o charque abastecia o mercado intecoaros e outros derivados eram
vendidos para mercados americanos e europeus.téngigle parcelamento permitia
que 0s papéis comerciais circulassem nos circiiitaaceiros até o dia do vencimento

e as vantagens eram obtidas justamente da varie@aciecuitos por onde as remessas

3 Gerald Horne © sul mais distante: o Brasil, os Estados Unidaostgfico de escravos africanaS&o
Paulo: Companhia das Letras, 2010, p.88.
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poderiam ser enviadd&Nesse sistema, a aquisicdo dos escravos podepage com
o fornecimento de charque ou outros derivados do.ga

Na lista dos carregamentos de Fonseca, os daisodltiegistros datam de 1848,
quando Leonardo Marques assinala mudancas na pagénidas viagens para a Africa,
ficando a cargo dos traficantes o adiantamento ideenio, principalmente, para a
compra de navios. Para o capitéo, ficava a respdisale de obter mestres, tripulacao,
bandeira e documentos.

Assim, ndo ha mais carregamentos de carne para¢apsra 0 abastecimento
de navios, na tabela acima, tendo apenas o registravio, em lastro, em seu nome,
dando entrada no porto do Rio de Janeiro. Horrieayda assinalado essa tendéncia a
partir dessa época, em que 0s americanos apar@rermaior frequéncia no comeércio
de africanos, no Brasil, quando o trafico comesaratransferido para New York e os
navios passaram a ser consignados a traficantesmes no trafico brasileir.

Nos ultimos anos do vil comércio, os traficantessnaatigos, por serem 0s mais
visados, passaram a atuar nos bastidores e, @imepte, na concessdo de crédito a
esses Novos agentes.

No caso de Rio Grande, tudo indica que a comeago do charque foi
também impulsionada pela demanda de viveres pasteaier navios, que iam para a
Africa buscar escravos.

Para estabelecer uma base comparacgédo, o gradiegua informa a quantidade

de escravos introduzidos nos Brasil, tendo por bas@lculos de David Eltis.

% As transacdes bancérias de Maud, descritas enardissertacéo, tratam justamente das operacdes de
saques e remessas de papéis comerciais, princiftalnemtre o Rio de Janeiro, Rio Grande, Montevidéu
e cidades inglesas.

3"|ldem p. 197
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Numeros de Escravos introduzidos durante o trafico ilegal
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Fonte: Jaime RodriguesG-infame comércio: propostas e experiéncias nd fiodrafico de africanos
para o Brasil (1800-1850Campinas, SP: Ed. da UNICAMP CECULT, 2000, p.215.

N¢ de escravos

1832 mmmmm

1833 I

1834 N

1835 I
1838 I
1841

1842 N

1843 I
1844 I

1845 I

1850

1831 mm
1851 mmm
1852 1

No grafico acima, o baixo indice registrado eml1&8lete o inicio da proibicéo
do tréfico de africanos, a partir de 183@® crescimento, ocorrido na segunda metade
da década de 1830, indica a retomada do comércasatavos, como resultado “dos
créditos e dos largos prazos para pagamento caolosepelas casas comerciais inglesas
a comerciantes portugueses e luso-brasileirosfoome relata Tavare¥.

Na década de 1840, os ingleses reforcaram asdpsepara dar fim ao negdécio
de africanos, que culminou na “promulgacdo uniéteio bill Aberdeen, em 8 de
agostos de 1845* Porém, o resultado disso foi crescimento da eatdedafricanos no
Brasil, alcancando nameros maximos em 1847 e 1B#&mente, em 1850, Eusébio
de Queirds consegue aprovar o fim desse comércio.

Nos negdcios do trafico, a apreensdo de naviosgémaros alimenticios eram
consideradas “indicios de trafico”, conforme reRtalrigues sobre casos de suspeitas e

denuncias de contrabando de africanos. Nesse eentid carregamentos feitos por

¥ Jaime Rodriguesp. cit, p. 114.
%9 Luis Henrique Dias Tavaresp. cit.,p. 127.
40 Jaime Rodriguesp. cit, p. 115.
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Manoel Pinto da Fonseca, se as fazendas de LiVefp@on usadas no trafico, tudo
leva a crer que os carregamentos de farinha e sardgiam para armar navios.

Valeria a pena entdo verificar a producédo do cleppra buscar estabelecer
alguma comparacao. A pesquisa de Gabriel Berute ssbatividades mercantis do Rio
Grande traz informacdes valiosas sobre 0os negéoeosantis no extremo sul do Brasil,
para a primeira metade do século XIX. Quando amalisomércio do charque e couro
no Rio Grande do Sul, Berute assinala um crescomerpressivo justamente no

periodo aqui analisado:

Volume das exportacdes de charque e couros, 1837-1852
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Fonte: Gabriel Santos Beruté&tividades mercantis do Rio Grande de S&do Pedrgbaies, mercadorias
e agentes mercantis (1808-185Porto Alegre: UFRGS, Tese de Doutorado, 20148p.

Mesmo sendo a somatoria de dois produtos, o votllaroducao de charque é
largamente predominante na tabela acima. Berut@atssgque o numero maximo
assinalado em 1846-7 corresponde ao volume de.Z6ouros e 1.350.957 arrobas
de charque, tendo um decréscimo progressivo nassatuintes.

Por outro lado, os valores dos anos anterioresrfdrem inferiores. Entre 1837 e
1845, Berute justifica o baixo volume a guerradapilha, que dominava a provincia.
Sem discordar desse diagnostico, de qualquer naanéirpossivel afirmar que a
demanda pela carne para o abastecimento do tddiascravos pode ter contribuido
sobremaneira para o salto ocorrido a partir de 18&6compararmos com o grafico
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anterior, de entrada de escravos, 0 mesmo saltoepctendo ainda tendéncias
semelhantes para o ano de 1843-44.

A comparacéo entre os dois graficos sugere qiraimuoe do Rio Grande do Sul
pode ter sido direcionado para o trafico, a pddidécada de 1840.

Outro importante indicador de Rio Grande, anabgaat Berute, traz alteracfes

nos investimentos em embarcacdes, que podem aeloredos com 0s negdécios do vil

comércio.

Evolucio qiiingiienal do valor total e médio das embarcacdes
(Rio Grande, 1808-1850)

ne
SEUI[I)8D SRIqr]

1B06-10 1811-15 181620 1RZ1-25 [R2630 183135 [83640 184145 1846-50

E=3Valor total (£) EEAN® Escrituras —&—Valor médio (£)

Fonte: Gabriel Santos Beruté&tividades mercantis do Rio Grande de S&do Pedrgbcies, mercadorias
e agentes mercantis (1808-185Porto Alegre: UFRGS, Tese de Doutorado, 201130.

Berute analisou as escrituras de transmissaorgednotas, de 1808 a 1850. Os
documentos relativos a embarcagbes compreenderabPo28los investimentos,
distribuidas em 18,4% das escrituras. No graficomac o ultimo quinquénio
contabilizou o maior numero de embarcacdes e ornaalor total negociado.

O autor informa que a navegacdo em torno de Rand& demandava uma
grande variedade de embarcagdes. O canal, ondavoss ratracavam, em frente ao
porto do Rio Grande, tinha pequena profundidademidbmente os grandes navios,
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brigues e sumacas, desembarcavam as mercadoriddedosé do Norte, de onde eram
enviadas para Rio Grande, em embarcacées menerabngnte iate$:

Além disso, havia a navegacdo ao longo da LagwsaRahtos, por onde os
produtos derivados do gado eram transportados @grarto de Rio Grande. Ester
Gutierrez identificou dezenas de embarcacbes nantarios dos charqueadores da
regido de Pelotas, assim como escravos marinhgjuesnpavegavam pelo mar interior
da lagund?

Por fim, em meio a essa variedade de embarcaBéeste ressalta o alto valor
das embarcacdes a vapor, uma vez que apenasatiéagdes envolveram 10% do total
investido. O negocio que envolveu a quantia mdes fai do vaporPorto-alegrense
adiquirida pelaCompanhia de Porto-alegrensge vapores, que realizava viagens
regulares entre Rio Grande e Porto Alegre, cujpsesentantes, responsaveis pela
aquisicao do vapor foram: Hugentobler & Douley, Ieiotl Davies & Co, Carruthers
Souza & Co, Law Irméos & Co, Comendador José de&@omes e Proudfoot Meir &
Moffat. Novamente a firma de Irineu Evangelista $isuza aparece interessada em
empresa de navegagao.

Sobre as duas outras transacfes de vapores, uasectaima a atencéo: a venda
do vapor Brasileira ao Comendador José dos Santos Magano, pela quadatia
1.197.917 £, realizada em 1850AIém dessa embarcacdo, um registro de propriedade
de navio foi encontrado - o despacho para Rio Graha brigueAlegria, de 150
toneladas, de propriedade de José dos Santos M&g@abe questionar, que fim levou
todos esses investimentos se o inventario de Magéanoapresenta bens de grande
valor.

Para completar as informacdes sobre embarcagbegosaparecem registros de
mercadorias enviadas a Manoel Pinto da Fonsecd,84i®, seu nome aparece como
consignatario de uma embarcacdo para Rio Granalesportando varios génerBs.

Cabe lembrar sobre as novas estratégias adotatitss ggeericanos, conforme relata

! Gabriel Berutegp. cit, p. 132.

42 Ester J. B. Gutierrez Negros, charqueadas e olarias: um estudo sobreagespelotensePelotas:
Ed. Universitaria/UFPel, 2001.

“3 Gabriel Berutepp. cit, p. 133.

“4 Jornal do ComércipRio de Janeiro, 16/03/1848.

“> Jornal do ComércipRio de Janeiro, 03/05/1848.
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Marques - ficava a cargo dos traficantes o adiaataonde dinheiro, principalmente,
para a compra de navios.

Se as escrituras sobre embarcacdes tratam dirgme interesses mercantis,
outro item analisado por Berute refere-se a esastuelativas a crédito. Ele informa
que esse quesito abarca 13,5% dos registros, cengmedo 19% do valor total

analisado por ele, conforme pode ser observadguarse

Evolucio qiiinqiienal do valor total e médio dos créditos
(Rio Grande, 1808-1850)
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Fonte: Gabriel Santos Beruté&tividades mercantis do Rio Grande de S&do Pedrgbaies, mercadorias
e agentes mercantis (1808-185Porto Alegre: UFRGS, Tese de Doutorado, 201136.

Novamente ocorre um salto no ultimo quinquénio asnuma vez 0 autor o
relaciona com o fim do movimento farroupilha, cdesando talvez que tenha ocorrido
“um represamento de registro”, no processo de amizgcao das atividades produtivas,
apos o fim dos conflitos, em que foram necessdresorrer aos empréstimos ou
pagamentos a prazo para a aquisicdo de K&ns”.

Dessa vez ndo € possivel ratificar esse tipo dlisare as informacdes sobre as
escrituras sdo muito imprecisas: “compras feitgwazo, pendéncias decorrentes da
dissolucdo das sociedades, empréstimos em dinpear@ fins como ‘giro de seu

negdcio’ e casos em que apenas é possivel sugetijean do débito*’

4% Gabriel Berutepp. cit, p. 136.
4" |dem,p.137
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A informacao importante é que a maior parte desire®s foi disponibilizada
por agentes mercantis. Se isso € associado a mféonde “compras feitas a prazo”,
pode-se supor que o parcelamento também era adatadio Grande para a aquisicao
de bens. Isso leva ao tema desta pesquisa de spenedalidade de crédito era adotada
pelos negociantes da regido, ainda mais com anp@s#ge agentes especializados
nessas transagoes — Irineu Evangelista de SouzmedlPinto da Fonseca.

Em vista dessas informacdes, tudo leva a crengquoenendador José dos Santos
Magano integrava redes de negdcio e compartilhavaindtrumentos e praticas
mercantis, sustentadas por experientes agente&fmo tde escravos. Nesse caso, Maua
e Fonseca podem ter sido os fornecedores de cgatidoa aquisicdo e equipagem dos
navios.

Assim, a apreensdo do navio Magano pode ter apmmgara a ocorréncia de
negocios de grande vulto, operados no litoral neval do Brasil, em sintonia com

mercados proximos do Rio da Prata.

Consideracoes Finais

Quando Tavares relata a retomada do comércioalaves, na segunda metade
da década de 1830, como resultado dos créditos éadypos prazos para pagamento
concedidos pelas casas comerciais inglesas, isdionca a permanéncia de uma pratica
mercantil e bancéria, que identifiquei na corresi@mcia bancaria de Maua, entre 1859
e 1874.

A manutencéo das redes de comeércio e de crédite pexdcomprovada pela
presenca de Manoel Pinto da Fonseca na diretofBadooMauéa Mac Gregor & Ci&’,
em 1854, conforme identificou Carlos Gabriel Guiges; quando analisou o Banco
Maua, em sua tese de doutoramento.

A casa bancaria de Rio Grande foi criada como cilishdo Banco Maua de
Montevidéu. Por isso, a pratica bancéria tinha cameta principal operacdes de saque

e remessa de papéis comerciais, justamente porgaecelamento permitia operacdes

48 Carlos Gabriel GuimardaesBancos, Economia e poder no segundo Reinado:@mda$ociedade
Bancaria Maua, Mac Gregor & Companhia (1854-186bese de Doutoramento. Séo Paulo: FFLCH-
USP, 1997, p. 149.
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de desconto, antes do vencimento, propiciando gamgrmcipalmente, das diferencas
cambiais.

Tudo indica que, no final do trafico de escravgseracdes de crédito tenham
facilitado a compra de navios americanos e o fat@m@ndes traficantes passarem a
atuar nos bastidores, permitiu o0 ingresso de nagestes mercantis, possibilitando a
acumulacgéo de fortunas em um curto tempo.

Horne cita o depoimento de um diplomata american®masil, que calcula os
lucros do trafico “entre seiscentos e 1200 porcer®® diplomata afirmava ser uma
“gritante injustica” a punicao de oficiais e masyjj@nquanto proprietarios dos navios
ficavam livres dos castigds.

Por outro lado, o comendador José de Souza Maganowto mais do que um
oficial de navio. Porém, os valores de seu invemt#@o registram riquezas acumuladas
em uma carreira mercantil bem sucedida, pelo matéoa apreensao de seu navio.

Quando Maua retirou-se dos negocios, em 1845, esmm afirma ter
acumulado uma fortuna respeitavel, dando inicithera uma carreira que fez dele o
mais importante empresario brasileiro de sua época.

A morte melancolica de Magano, poucos anos dempissdandalo da dendncia
de trafico o aproxima muito mais da situacdo det@ep e oficiais de navios, que
passaram a ser os responsaveis pelos navios esyiadoa Africa.

Dessa maneira, a presenca de notérios traficameRie Grande pode ser o
indicio mais evidente de que portos da porcéo noerd do litoral brasileiro passaram
a ser opcOes mais seguras para escapar da vigidogicruzadores ingleses.

Os altos lucros do trafico justificariam melhor kemcdo nos padrdes dos
investimentos no porto do Rio Grande, na segundadeeda década de 1840, que

tornaria possivel a insercdo de moradores locaisegjacio tao lucrativo.
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