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INTRODUCAO

Este ensaio trata da formagdo regional brasileira, procurando demonstrar o peso do
nosso legado historico na configuracdo espacial do desenvolvimento capitalista no Brasil.
Trata, portanto, das herancas deixadas por uma histéria complexa de acdo de forgas
dispersivas, proprias de um pais continental, e examina, em tracos largos, processos de longa
duragdo que legardo uma "fisionomia territorial" peculiar ao Pais. Configuragcdo "sécio-
espacial" esta que trard limites (mas também possibilidades) para a efetiva construgdo da
unidade e da integracao nacional.

A vastiddo do territério, e o pouco interesse inicial por sua efetiva ocupagdo,
determinou o estabelecimento de habitantes e algumas vias de comunicagdo apenas na costa
litoranea’, exigéncia momentinea da natureza de uma colonizagdo inicial meramente
protetora e que sO posteriormente se tornou exploratoria.

O Pais sera cicatrizado pelas especificidades histdricas de ter construido instituigdes
de ambito nacional com enormes descontinuidades, defasagens e hiatos temporais: de ter
demarcado um territorio nacional, depois “arrumado” populacdo nacional para este imenso
espaco, em seguida erigido um Estado nacional, e s6 depois estabelecido um mercado de
trabalho nacional (primeiro escravista®, depois capitalista), e muitas décadas depois articulado
um mercado nacional e, em cima desta potencialidade de articular tdo importante mercado
interno, montar uma maquina capitalista “nacional”, dindmica e de crescimento “artificial”,
enquanto deixava (sempre) para depois a construg¢do da Nagdo. Como afirmou Alberto Torres
(1914) “fixamos os limites de nosso territorio antes de ocupa-lo, tivemos territorio nacional
antes de habitantes para ele. Isto foi, convém reconhecer, uma grande ousadia de nossos
antepassados. Mas complica um pouco nossos problemas..."

Em que pese as facilidades possibilitadas pela unicidade e homogeneidade lingiiistica
e religiosa, "forcas centrifugas" irdo conspirar para a desintegragdo e dispersao das
heterogéneas porcdes territoriais da coldnia.

Posta a natureza da colonizacdo exploratdria que se processou no Brasil, a anexacao
econdmica de areas remotas se tornava critica’. A forca do localismo inerente aos
fundamentos da civilizac¢do brasileira, erigida a partir de uma sociedade hibrida, oriunda de



um complexo cultural agrario, patriarcal, escravocrata ¢ monocultor, cristalizava uma semi-
autonomia que freava a propagacio dos mores civilizatérios’. Consolidou-se uma verdadeira
constelacdo de nticleos regionais, em que vigoravam rarefeitas relagdes mercantis.

Em um pais de dimensdes continentais® como o Brasil, desde o periodo da ocupacio
colonial, a propria integra¢do fisica encontrava limites. A precariedade dos transportes e
comunicagdes se apresentou como um enorme obstidculo ao desenvolvimento e produziu
conseqliéncias seculares:

"Houve quem afirmasse que ‘o caminho cria o tipo social'; certo ou errado uma coisa
entretanto ¢ sem duvida verdadeira : a influéncia consideravel que as comunicacdes e 0s
transportes exerceram sobre a formagdo do Brasil. As distancias enormes, os obstaculos
opostos ao transito num territorio como o nosso, de relevo acidentado, de coberturas
florestais, nos pontos estratégicos, de dificil penetragdo, com uma linha costeira tdo
parcamente endentada, e rios, com poucas excec¢des, de curso cheio de acidentes e tragado
infeliz para os rumos que a civilizagdo tomou ; de tudo isto vao resultar comunicagdes dificeis
e morosas que imprimem nas relagdes da colonia um ritmo lento e retardado, responsavel
certamente em grande parte por este tom geral de vida frouxa que caracteriza o pais". Prado
Jr.(1945, 109).

DA HERANCA COLONIAL A CONSTITUICAO DE UMA ECONOMIA
EXPORTADORA CAPITALISTA.

A imensidao territorial apresentava enormes descontinuidades geograficas,
impermedveis ao avango do progresso material’. Este arquipélago regional, verdadeiro
mosaico® de economias regionais fragmentadas, foi sendo cristalizado em processos de longa
duracdo associados ao nascimento, auge e declinio dos diversos "ciclos" econdmicos. A
dispersdo geografica, cravada pelas diversas experiéncias de producao, orientada ao exterior,
fincava nucleos, que retinham algum excedente, mas que nao se estruturavam com "densidao
capitalista".

A pecuaria, ao infiltrar-se pelo hinterland, entalhava diversas rotas interioranas, que se

constituia em elemento pioneiro para o transito de informacdes entre os diversos recantos do
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Pais’.

A crescente mercantilizacao interna potencializa elementos contraditorios que indicam
a preméncia em se constituir um espaco econdmico nacional. A retengdo interna de
excedentes, articuladora de interesses antagdnicos ao poder metropolitano, tem uma nitida
expressao espacial, pois se acha ancorada fundamentalmente na circulagdo mercantil centro-
sulina da colonia.



O deslocamento do eixo da "civilizagdo colonial brasileira" da orbita setentrional para
a meridional foi um longo e contraditério processo que deixou, evidentemente, seqiielas
historicas para o posterior "pacto federativo" da nacao independente.

Ao emancipar—selo, o Pais necessitou articular sua unidade. Assim, a formacdo do
Estado nacional deveria manifestar-se também enquanto controle - com algum grau de
centralizagdo, soberania e repressao - sobre seus diversos espagos regionais.

A preocupacdo recorrente com a unidade e integridade de um territério continental e
insular requeria que se promovesse a conquista e a interioriza¢do, construindo as vias de
penetragdo necessarias ao rompimento da fragmentacdo e do isolacionismo da nascente

sl
nagao .

Durante o Periodo Regencial, as sublevagdes provinciais serviram como um alerta e se
constituiram no primeiro abalo que conspirava contra a unidade (nacional e territorial) que se
encontrava em constru¢do, sob um Estado que ainda se compunha. Assim, entre 1831 e 1848,
cerca de duas dezenas de revoltas, com grande expressao politica, se espalharam por todas as
regides do Pais. Tiveram maior vulto as seguintes: Cabanagem no Pard (1835-1840);
Sabinada na Bahia (1837-1838); Balaiada no Maranhdo (1838-1841); Farroupilha no Rio
Grande do Sul (1835-1845) e Praieira em Pernambuco (1848).

O contato inter-regional era fortuito. O Pais era composto de economias auto-
referidas, confinadas em seus estreitos horizontes. Existia pouca necessidade concreta de
vinculagdo entre si. Os meios para esta articulacdo eram escassos € incertos.

"Para realizar este pensamento de unificacdo, os grandes homens fundadores da
nacionalidade tiveram que reagir justamente contra a pesada heranga do periodo colonial,
contra as condicdes sociais e politicas da nossa populacao por aquela época, a sua imensa
dispersdo através de um territério quase deserto, a estrutura ganglionar dos grupos
provinciais, a tendéncia centrifuga por eles revelada desde os dias de independéncia. Tudo
isto, concorrendo para tornar os problemas da nossa organizagdo nacional um problema
ingente, pela sua complexidade, cuja solucdo encontrava dificuldades quase insuperaveis,
entre as quais a exigéncia de um sistema, mesmo rudimentarmente organizado, de meios de
comunica¢do material e espiritual” (Oliveira Vianna, 1935).

O Brasil se constituia de inimeras células exportadoras espalhadas, formando um
composito de unidades regionais esparsas: o todo ndo era maior do que a soma das partes,
como o ¢ numa economia integrada.



Assim, tivemos a producdo agucareira nordestina nos séculos XVI e XVII; a
minera¢do mineira, depois, goiana e mato-grossense, no século XVIII; a pecuéria estendendo-
se pelo hinterland e terras rio-grandenses; a madeira € o mate em areas paranaenses ¢ do
Centro-Oeste, o café no sudeste, no século XIX , a economia do aviamento da borracha na
Amazonia do ultimo quartel do século, para a virada do atual...e outros menos importantes e
mais localizados.

Nao se poderia, entretanto, fazer tabula rasa das marcantes diferencas de natureza
entre estes "complexos regionais". Dessa forma, por exemplo, cumpre ressaltar o papel
desempenhado pela economia mineratdria, que se constituiu no primeiro ensaio de articulagao
inter-regional, estabelecendo uma incipiente divisdo territorial do trabalho no Brasil,
interiorizou contingentes populacionais e disseminou inimeros nicleos urbanos. Mas serd o
complexo cafeeiro a forma superior e acabada de complexo regional, como veremos em
seguida.

NATUREZA E DINAMICA DOS DIVERSOS COMPLEXOS REGIONAIS

A insercdo de uma regido num contexto maior, via alguma commodity, que articula
interesses em torno de si, formando um "conjunto econdmico integrado", gerando nexos mais
duradouros entre seus varios componentes ¢ atores, pode ser denominado de "complexo
regional" (Cano, 1977). A nog¢do ¢ importante por possibilitar o contraste com os diversos
enclaves, vazios econdmicos e nucleos de subsisténcia.

A estrutura e dinamica do "complexo regional" se encontra duplamente determinada:
pela forma e natureza do engate de cada complexo com o exterior; e pelo modo singular como
o capital invade e atravessa as diferentes localidades e atividades produtivas regionais. No
caso brasileiro, torna-se obrigatdria a contraposi¢do entre o complexo cafeeiro - a forma
superior e acabada de complexo regional — com as outras experiéncias regionais.

Na Amazonia, a expansao da extragdo da borracha, baseada na economia do
aviamento, gerou ponderavel excedente, sobretudo entre 1890 e 1920, mas teve dificuldades
de reté-lo e diferenciar sua economia, constituindo, assim, um complexo economico sélido. O
capital comercial atravessador dos inumeros produtores independentes pulverizou-se em
aplicacdes que ndo se dirigiam para a sua metamorfose em capital produtivo.

No Nordeste, também com sua economia fundada em débeis relagdes capitalistas de
producdo, a concentradissima estrutura de propriedade e de renda, a vulnerabilidade de sua
insercdo internacional através do actcar e do algodao, etc. Fatores diversos que acarretardo
limites estruturais a sua diversificacdo interna e obstaculizardo suas vinculagdes com as
economias do centro-sul. Como afirma Cano (1977: 97), "no Nordeste, a dispersdo urbana



envolve um sério problema de deficiéncia de economias externas e de economias de escala,
principalmente quando o sistema local de transportes ¢ deficiente".

No Extremo Sul, com sua estrutura fundiaria bastante desconcentrada, e com
estabelecimentos manufatureiros pequenos e médios, que produziam principalmente banha,
couros, charque e extraiam erva-mate, ndo conseguiram sustentar a contento sua historica
vocacdo de "celeiro" e abastecedor nacional, tendo crescentes dificuldades para diversificar
sua "economia pulverizada".

Ademais, ¢ importante lembrar que a Guanabara se encontrava dominada e
estrangulada por seu capital comercial e financeiro que drenava o excedente da cafeicultura
fluminense, capixaba e parte da mineira. Além do café, Minas Gerais desenvolveu expressiva
pecuaria e uma ponderdvel agricultura de alimentos. O Centro-Oeste estava pouco ocupado
economicamente. Assim, fica patente que "os complexos regionais eram pouco integrados,
tendo cada regido sua ‘propria’ economia". (Cano, 1985: 63).

Em Sao Paulo, uma economia fundada em avancadas relagdes capitalistas e
privilegiada conjugacdo de fatores dindmicos, pode forjar capacidade para uma expansio
diversificada e concentradora, alargando recorrentemente seus horizontes de acumulagdo. O
capital mercantil cafeeiro desdobrou-se em multiplas faces: café, ferrovias, bancos, comércio,
industria, infra-estrutura, etc. O pdélo dindmico da acumulagdo de capital ai formado ird
exercer uma potente sobre-determinag@o sobre as outras economias regionais.

No periodo anterior a integracdo do mercado nacional, havia uma grande precariedade
de nexos mais permanentes entre as regioes. Faz-se mister alertar para os determinantes e
condicionantes emanados das “légicas oligarquicas locais/regionais”, que ndo possuiam
maiores interesses nacionais e tinham como um dos alicerces de seu poder o fechamento e o
isolamento do espaco regional de acumulagdo. Os segredos -base de sustentagdo do capital
mercantil- sdo preservados e utilizados na constitui¢do e manutengao de canais especiais para
acessar privilégios e benesses junto ao Poder Publico e para consolidar o “fechamento” das
regides, circunscrevendo a seu dominio aqueles espagos de acumulacdo mais atrativos para a
Valorlizzagﬁo de suas massas de capital, mantendo-os sobre o controle da classe dominante
local .

Como exemplo, nota-se que nos complexos rurais autarquizados', a circulagdo de
informagdes era extremamente precaria'’; nos diversos complexos regionais brasileiros a
comunicagdo intra-regional -entre as partes componentes do complexo- era elevada, embora
entre os complexos -comunicacdo inter-regional- a informacdo pouco circulasse, o que ndo
ocorria na relagio de cada complexo com o mercado internacional .



A informacdo pouco extravasava o complexo. Nao havia interesse, nem poténcia
econdmica solida, para se invadir as células regionais. SO posteriormente a economia paulista,
operando na base de relagdes de produgdo privilegiadas, pode hegemonizar as economias
regionais, granjeando informagdes estratégicas para a conquista do mercado nacional. Cabe
destacar, neste contexto historico, o papel desempenhado pela integragdo fisica entre as
diversas regides, como destacaremos a seguir.

TRANSPORTES E COMUNICACOES E A DIVERSIDADE REGIONAL
BRASILEIRA.

A medida que eclodia e generalizava a mercantilizagio interna do Pais, tornava-se
cada vez mais patente a inadequagdo do sistema de transportes baseado nas tropas de mula.
Era necessario que as mercadorias circulassem com maior desenvoltura. E a intensificagao da
mobilidade destas exigia que se procedesse a um esfor¢o de redugdo dos custos de transporte,
que se aumentasse a rapidez e a regularidade das entregas e que a capacidade de transporte se
avolumasse, devendo-se acrescentar ainda, a melhoria das estradas, como urgente. Todos
estes requisitos apontam o entrave em que se constituia o escoamento das mercadorias por
intermédio de animais.

Com o advento das estradas de ferro, o crescimento econdmico poderia "interiorizar-
se", afastando-se mais e mais do litoral e dos portos do Rio e de Santos. Dessa maneira, a
ferrovia contribuiu para estender a fronteira agricola, criando e ligando, com seu tragado,
pontos de producdo agropecudria. As caracteristicas extensivas entdo prevalecentes na
agricultura brasileira, determinaram um continuo deslocamento espacial da fronteira, o que
provocava o aumento progressivo da distancia entre os centros produtores e os centros de
consumo.

A ferrovia concorria, também, para a centralizagdo mercantil em pontos discretos do
espago. Ao passar "preferencialmente" pelas grandes propriedades e pelas localidades, onde
estavam instalados os maiores comerciantes, exercia sobre estes pressao para que se
tornassem poélos mercantis. O movimento de propagagdo a partir destes focos e a
concomitante repercussao sobre as outras orbitas (ndo-mercantis) foi bastante lenta, embora
significativa e continua.

Cumpre observar as profundas alteragdes decorrentes desta revolugdo nas condigdes
de transporte. Os fundamentos da vida econdmica do Pais foram sacudidos. A possibilidade
de contar com este agil meio de transporte levou a uma acirrada disputa pelos caminhos a
serem alcancgados pelo trem. As fazendas e os lugarejos que conseguissem o privilégio, viam
asseguradas invulgares vantagens comparativas econOmicas e politicas. A valorizacdo das
terras onde se assentavam os trilhos e a possibilidade de romper a rotina autarquica,
predominante na maioria das fazendas, sdo apenas dois aspectos das multiplas transformagdes
operadas pelas vias férreas.



A construcdo de ferrovias faz parte da propria génese do processo de constituicdo do
mercado nacional, permitindo a absor¢do das mercadorias mais elaboradas que vinham dos
nucleos urbanos mais avangados e viabilizando o escoamento dos bens agropecudrios as
outras regides. A melhoria das condi¢cdes do translado das mercadorias induz a maior
especializacdo produtiva de diversas dreas geograficas, possibilitando uma crescente
complementaridade entre suas estruturas produtivas. Assim, o papel do aperfeicoamento das
comunicagdes entre diferentes areas vai desenhando uma divisdo inter-regional do trabalho.

Entretanto, a histéria dos transportes no Brasil ¢ marcada pela impossibilidade da
constituicdo de um articulado Sistema Ferroviario Nacional, estigmatizado pela dicotomia
entre a "ferrovia do Leste", com claros objetivos de transladar mercadorias e acumular capital
e a "ferrovia do Nordeste", com tragados ("irracionais"), multiplas bitolas, etc., racionais
apenas segundo a logica dos capitais (essencialmente estrangeiros), que buscavam mais a
garantia de juros sobre o capital invertido (sem riscos)'® do que transportar cargas e pessoas.

Ao falarmos em "ferrovias do leste" estamos negligenciando as profundas diferencas
de natureza entre, por exemplo, as vias fluminenses do Vale do Paraiba e as vias paulistas do
Oeste. Estas ultimas expandiram o gradiente da acumulac¢do cafeeira, reduzindo custos,
alargando fronteiras, constituindo-se em espago adicional de inversdo e, em muitos casos,
apresentando lucratividade expressiva.

A expansdo das ferrovias se mostrou bastante concentrada tanto no tempo, quanto no
espaco. Assim, por exemplo, tinhamos apenas 744 quilometros de estradas de ferro em 1870,
mas foram construidos 14.572 quilometros nas trés ultimas décadas do século passado.
Naturalmente, a direcdo que tomava a ferrovia era determinada pela busca de potencial
produtivo das regides, por isso o centro dindmico da economia, Sdo Paulo, chegou a deter
35,7% da rede ferroviaria brasileira, estabilizando depois sua participacdo em pouco mais de
1/4 do total do Pais.

TABELA 1
EXTENSAO DA REDE FERROVIARIA (1854-1930)
Anos Extensdo (Km) Acréscimo no Sao Paulo Sao Paulo
periodo/Km Brasil
1854 14 14 - -
1860 222 208 - -
1870 744 522 139 18,7
1880 3.398 2.653 1.212 35,7
1890 9.973 6.575 2.425. 24,3
1900 15.316 8.740 3.373 22,0
1910 21.325 6.009 5.204 242
1920 28.535 7.209 6.616 23,2
1930 32.478 3.943 7.101 21,9
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FONTE: Diniz(1987: 213) e Saes(1981: 24)

As ferrovias, que se expandiram no periodo 1870-1930, com um surto ferrovidrio a
partir de 1870/80, ndo puderam cumprir um papel mais integrador do mercado, a medida que
a producdo se diversificava (o que ocorreu sobretudo a partir da segunda década do século
atual), posto que possuia um trafego de cargas quase que unidirecional, orientado para os
portos do litoral. Com tracados ditados pelos interesses imediatos da monocultura: estradas
adequadas ao transito de mercadorias de uma economia capitalista exportadora cafeeira
nacional, portando, vias com capacidade instalada sub-utilizadas, praticamente sem fluxo
litoral-interior.

Da mesma forma que ocorreu com a expansao dos meios de comunicagdo (telégrafo e
depois telefone) as ferrovias conformavam verdadeiras ilhas dentro do continental territorio
brasileiro. Mesmo para um periodo bem posterior -1935- onde avangava celeremente a
integracao do mercado nacional, a rede ferroviaria era uma clara expressao dos profundos
desniveis regionais do Brasil. Nota-se na Tabela I1.2 que, por exemplo, Minas Gerais detinha
7.522 quilometros de estrada, enquanto Goids contava apenas com 386 quildmetros e o Rio
Grande do Norte, com 138.

TABELA 2
EXTENSAO DA REDE FERROVIARIA POR UNIDADES DA FEDERACAO (1935)
Unidades da Federagao Km
Piaui 49
Ceara 1.240
Rio Grande do Norte 138
Paraiba 471
Pernambuco 901
Alagoas 359
Sergipe 298
Bahia 1.501
Espirito Santo 609
Rio de Janeiro 2.553
Distrito Federal 213
Minas Gerais 7.522
Sao Paulo 6.294
Parana 1.167
Santa Catarina 1.079
Rio Grande do Sul 3.024
Goias 386
Mato Grosso 809




BRASIL | 28.613

Fonte: Diniz(1987:215)

Era preciso romper a caréncia de capital social basico para que se possibilitasse a
periferia absorver padrdes mais avangados de producdo e de circulagdo de mercadorias por
meio de mercadorias. Entretanto, a passagem dos fluxos uniformizados/exogeneizados para o
fluxos diversificados/endogeneizados, que conformam um mercado nacional, ainda teria que
enfrentar inimeros obstaculos.

"O baixo grau de mercantilizagdo da producdo voltada para o consumo interno ¢ a
inexisténcia ou deficiéncia do sistema de comunicagdes eram ao mesmo tempo conseqiiéncia
e impedimento para uma maior integracdo econdmica e geografica nacional". (Diniz &
Lemos, 1986: 32).

Na década de 20, estdo amadurecendo as pré-condi¢cdes para a ruptura do padrio de
acumulacdo do capital: circulagdo mais ampliada de mercadorias, diversificagdo produtiva,
complexidade social, com o surgimento de novas fragdes de classe, etc. . Conjuncdo de
fatores que irdo balancar e solapar os fundamentos da vida das diversas regides, mudando
suas fisionomias internas. Ampliam-se e diversificam-se as fungdes urbanas, com a
acelerag¢do da divisdo do trabalho. Transformag¢des de uma "década de transicdo" que foram
magistralmente examinadas por Sérgio Buarque de Hollanda (1936: 105), que enfatiza o
papel da urbanizagao - indissociavel para ele do desenvolvimento de meios de comunicagao -
minando as tradi¢des :

"No Brasil, onde imperou, desde tempos remotos, o tipo primitivo da familia
patriarcal, o desenvolvimento da urbanizacao - que nao resulta unicamente do crescimento
das cidades, mas também do crescimento dos meios de comunicagdo, atraindo vastas areas
rurais para a esfera de influéncia das cidades - ia acarretar um desequilibrio social, cujos
efeitos permanecem vivos ainda hoje".

O crescimento das cidades e sua afirmacdo, enquanto centros de decisdo, regulagdo e
gestdo mercantis, terdo no desenvolvimento dos meios de comunicacdo um poderoso aliado
para potenciar sua capacidade aglutinadora e incrementar a integracdo dos mercados e de
contingentes populacionais a orbita cultural dominante.

Malgrado o marcante avango geografico da rede de comunicagdes, sua extensdao nao
seguia qualquer racionalidade, direcionando-se ao sabor de disputas politicas e do poder local.
Cada Camara Municipal votava seu proprio valor tarifario, geralmente sub-avaliando os
custos que permitiriam o retorno necessario, desestimulando, assim, os investimentos de
maior vulto no setor'’. A pulverizagdo de esforgos e inversdes geraram centenas de sub-redes
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formando "ilhas de comunicacao", "interligando-se por linhas fisicas de baixa qualidade e
sistemas de radio, operados manualmente por telefonistas, que gastavam horas para completar
as ligacdes" (Prates, 1991:).

Neste primeiro momento, a trajetéria geografica dos meios de comunicagdo coincide
com o tragado das vias de transporte. Ferrovias, telégrafo e telefone estdo quase “unificados”.
A infra-estrutura apresenta uma clara espacialidade, indicativa do sentido dos fluxos
mercantis e de informagdes.

A direcdo geografica dos meios de comunicacdo articula-se com a densidade
econdmica e com o potencial produtivo de cada ponto no espago e deve ser congruente com a
hierarquia de centros urbanos posta em cada periodo.

No periodo anterior a integracdo - que se consolidard apenas a partir da "crise de
1929""® - s6 muito precariamente eram colocadas em contato as estruturas produtivas e
mercantis de cada espago regional. Nao estava posta a questdo do enfrentamento entre as
diversas “unidades de propriedade de riqueza” (capitais) localizadas nos diversos pontos do
continental espago regionalizado brasileiro. Diversos e potentes obstaculos se antepunham ao
avanco da concorréncia inter-capitais locais/regionais. Era preciso romper o arquipélago
nacional. A precariedade dos transportes e comunicagdes estabelecia condicionalidades (ao)
e, a0 mesmo tempo, era resultante do débil estabelecimento de lagos de complementaridade
inter-regionais.

Procuraremos a seguir examinar as transformacgdes ocorridas no processo de
integracdo do mercado nacional, desde aquele momento comandado pelo comércio inter-
regional de mercadorias, até aquele momento comandado pela acumulacao de capital.

Deve-se iniciar pelo esclarecimento da natureza da integracdo, que ndo tem nada de
idilico, pois o processo de construcdo e soldagem de mercado(s) ndo tem nenhuma
naturalidade, como a visdo conservadora nos tenta apresentar. A integracdo ¢ sempre um
processo continuo e de dificil reversdo o qual exerce influéncia complexa e contraditoria
sobre as regioes aderentes, que serdo engolfadas em adaptagdes reciprocas, com intensidades
e naturezas diversas, destacando-se, evidentemente, a poténcia do vetor centro dinamico =>
periferia, embora tal processo nunca possa ser encarado como unidirecional.

Maximova (1974 :395) nos diz que, a integragdo capitalista assenta-se em bases
objetivas, as exigéncias das forcas produtivas: "alarga as capacidades dos mercados, modifica
a estrutura econdmica geral e setorial e tende a aproximar e adaptar mutuamente suas
economias". Ou, como afirmou Ignécio Rangel em seu perspicaz artigo de 1968, "o problema
da integragdo das economias regionais [processa-se...] no sentido de incorpora-las mais
estreitamente a um esquema unico de divisao nacional do trabalho". Dessa forma, insere-as
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num processo de recondicionamento, forcando-as a convergéncia e a reacomodacao das
estruturas produtivas regionais.

Quando acelera-se o processo integrativo, acirra-se a concorréncia inter-regional, os
mercados, dominados em sua maioria por capitais mercantis locais, passam a se expor a
pluralidade das formas superiores de capitais foraneos. Na esteira da incorporagdo, promovida
pelo “desenvolvimento para dentro” do Pais, multiplicam-se as interdependéncias e as
complementaridades regionais.

A ARTICULACAO COMERCIAL: O PERIODO DA INTEGRACAO DO
MERCADO NACIONAL VIA COMERCIO DE MERCADORIAS (1930-1955).

Na experiéncia especifica do Brasil, a economia de Sao Paulo, alicer¢ada em
privilegiadas relagdes capitalistas de produgdo, em relacdo ao resto do pais, pode alavancar
sua economia, diversificando-a e dinamizando-a a frente das demais, ampliando seu mercado
interno e arvorando-se a conquista ¢ ao dominio dos até entio mercados “regionalizados”".
Hé4 uma clara sobre-determinacdo da economia de S3ao Paulo sobre as outras regioes,
“imprimindo-lhes, em grande medida, uma relacdo comercial de ‘centro-periferia’  (Cano,
1977: 15). Assim, a capacidade de expansdo e extroversdo da economia paulista, buscando
espacos de valorizacdo renovados para seu imenso potencial de acumulagdo de capital,

unificou o mercado nacional.

Consolidado o processo de formacao e integracdo do mercado nacional, as economias
regionais periféricas foram impedidas de levar a frente qualquer projeto de “repetir os passos”
de Sao Paulo. Restava integrar-se complementarmente a economia do podlo dindmico da
acumulacdo, submetendo-se e enquadrando-se a uma hierarquia comandada por aquele centro
do processo de decisdes atinentes ao processo de acumulagdo de capital que ditaria o ritmo e a
natureza da incorporacdo de cada regido no "ranking" nacional, vetando o que ndo fosse
aquela ‘articulacdo possivel' em cada momento, e, eventualmente, gerando efeitos de
destrui¢do naquelas regides que ousassem enfrentar os requerimentos emitidos pelo nucleo da
acumulacdo de capital do Pais.

Cabe destacar que as unidades produtivas paulistas foram consolidando porte
adequado para operar em escala nacional, enquanto os capitais periféricos, possuiam escala
proporcional a seus restritos mercados localizados. Em tal contexto, a acumulagdo capitalista
ampliada se processou com grande concentragdo espacial.

“Na etapa inicial da industrializa¢do, s6 se poderia imaginar desconcentracdo com
uma efetiva distribui¢do de renda e de terra, de tal forma a ampliar novos mercados
consumidores, como em parte ocorreu na economia norte-americana, que incorporou
significativas quantidades de imigrantes em quase todo o territorio. No Brasil ocorreu
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exatamente o contrario: nao se fez nenhuma reforma agraria e o acesso a terra encontrava-se
bloqueado, mesmo com a fronteira agricola absorvendo contingentes expressivos de mao-de-
obra. A escraviddo tardia e, mais tarde, o perfil extremamente concentrado da distribuicao de
rendas e salarios, com enorme quantidade de populagdo em miseraveis condigdes de vida,
cerceavam a expansao industrial. Em funcdo disso, o desenvolvimento destes mercados
ficava restringido a algumas dreas e o restante do territorio nacional integrava-se, apenas
parcialmente, aos circuitos mercantis que se formavam nas regides mais atrasadas e mais
pobres do pais; praticamente obstaculizava-se a expansdo industrial regionalizada” (Negri,
1994: 135 — grifos nossos)

Os capitais mercantis hegemonicos na periferia ndo se dispuseram a empreender sua
metamorfose em capital industrial. Ao contrario, criaram garantias e salvaguardas de alta
lucratividade em Orbitas nao-industriais. Esta equacdo econdmica sera sustentada
politicamente por poderosas forgas de controle, cristalizando uma potente inércia politica
ultra-conservadora e de mandonismo local, que ira lotear seus espagos de valorizacdo nos
diversos recortes territoriais e de representacao politica nos trés niveis de poder.

Segundo Wilson Cano (1998) esta integragdo se deu de forma bastante distinta em
dois momentos, que serdo analisados a seguir:

. da crise de 29 a segunda metade da década de 1950, a industrializacao se encontrava
restringida e a articulacdo inter-regional, a conquista e o alargamento dos mercados se deu via
comércio de mercadorias (integragdo mercantil, ou seja, "via dominacdo do mercado de
mercadorias").

. do periodo 1956/1962 em diante, sob as determinagdes da industrializacao pesada, a
integragdo do mercado nacional se processou “via acumulacdo de capital”, em um contexto
em que “estabeleceram-se os determinantes da acumulacdo a escala nacional” e procedeu-se
ao transplante do capital produtivo, entre as regides, na dire¢do da periferia (integragao
produtiva), transformando totalmente o "padrao de dominacdo do mercado nacional" ¢ as
relagdes centro-periferia dentro do Pais.

Do momento de "desenvolvimento para fora" para o de consolidagdo da
complementaridade inter-regional, haveria de transcorrer processos conflitivos de longa
duracdo e de enfrentar-se diversos obstaculos.

Romper as "barreiras a livre movimentagdo econdmica entre as regides" (Cano, 1985:
186) requeria avangar ¢ modernizar a rede de transportes e comunicagdes. Tornava-se
imperativa a acdo decisiva do Estado para enfrentar estas deficiéncias.
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Neste momento, as principais fragdes regionais da classe dominante perdem muito de
seu poder de vocalizacdo de interesses, com o Estado logrando minimamente "nacionalizar"
questdes regionais, com a criacao de toda uma institucionalidade federal.

A periferia abria seus mercados regionais, estabelecendo uma expressiva vinculagao
mercantil com o podlo. Transportes e comunicagdes desempenharam papel importante neste
processo. A Guanabara "modernizou" e diversificou sua especializagdo em servicos
comerciais e financeiros. Minas Gerais ampliou sua articulagdo com o polo e especializou-se
na oferta de bens intermedidrios. As frentes avangadas do "capitalismo paulista", algumas
fracdes territoriais de Minas, Parana, Goias e Mato Grosso (do Sul), ataram-se decididamente
a Sao Paulo. Promoveu-se a colonizacdo do Parana entre 1930 e 1950. Assim, estas
economias "adjacentes" a S3o Paulo, sofreram os impactos mais imediatos do avango da
infra-estrutura de transportes e comunicagoes.

Um continental "hinterland" -o Centro-Oeste, a regido Norte, € o interior nordestino-
se encontrava bastante “dessintonizado” desta expansdo. Cabe destaque, neste momento, as
preocupacdes com a “Marcha para o Oeste” do Governo Vargas®, que posicionaram
importantes questdes acerca da necessaria incorporacdo daquela vasta area. Impregnada de
uma série de objetivos econdmicos e estratégicos, ao nivel do discurso oficial, esta questao
estava posta, sobretudo durante o Estado Novo, como necessidade de integracdo nacional e de
deslocamento da fronteira. Vargas(s/d: 284) afirmava que "o verdadeiro sentido da brasilidade
¢ o rumo ao Oeste (...) a fim de suprimirmos os vacuos demograficos do nosso territdrio e
fazermos com que as fronteiras econdmicas coincidam com as fronteiras politicas".

Assim, neste periodo da integragdo do mercado nacional, as conveniéncias mais
imediatas da valorizagdo do capital de comércio de mercadorias se impdem. Neste momento
de articulag@o mercantil dos mercados, afirmam-se novas (em intensidade e natureza) pautas,
fluxos e circuitos de comércio inter-regional que acabam pondo em xeque o anterior padrao
de transporte e comunicagdes do pais. O tracado radiais porto-fazenda®', herdado do periodo
da expansdo do complexo cafeeiro (1880-1930), era incompativel com uma economia que
diversificava rapidamente sua produgao.

Assim, antes de apresentarmos a natureza da nova integragao do mercado nacional que
se consolidard a partir de meados da década de 50, cabe contrastar o papel diferencial do
modal de transporte simbolo da “Era JK”, o rodoviario vis-a-vis o modal ferroviario. O
desenvolvimento rodoviario veio trazer um novo e expressivo poder vinculador inter-regional.
Desde o final da década de 20 aumentam as preocupagdes com as rodovias. Jardineiras e
carros de passeio crescem seu transito. Apesar disso as condigdes das estradas eram precarias:
apenas 0.5% tinham pavimentacdo, por exemplo, em 1942. Tinham, naquele momento, estado
de conservacdo deploraveis, entregues em sua maioria a administragdo municipal e estadual.
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Sera apenas a partir do Governo JK, que o territorio nacional sera recortado pelas vias
rodoviarias. Assim, "em 1955, as rodovias federais existentes alcancavam 13.994 Km,
enquanto em 1958 atingiam 28.065 Km. Ou seja, em um espago de trés anos aumentaram
aproximadamente em 100%..." (Natal, 1991: 146).

Cumpre observar que o potencial integrativo de mercados regionais das rodovias ¢
imenso vis-a-vis o das ferrovias. Estas dirigem-se por pontos discretos no espago, um novo
ramal significa vultosos investimentos, significa cristalizacdo longamente durdvel de fluxos
no espago. O custo de oportunidade de cada desvio da rota principal ¢ imenso. Com o passar
do tempo, muitos fluxos sdo desatualizados pelo movimento da acumulacdo de capital,
persistindo ramais que se tornam obsoletos e anti-econdmicos. Ja as rodovias possuem maior
flexibilidade e s3o descentralizadoras, adaptaveis a circuitos mercantis fragmentados, pois
desloca-se com maior continuidade no espago. Assim, quando da possivel desativagao de um
fluxo, a rodovia pode se readequar melhor e mais rapidamente. Entretanto, "a malha viéria
condiciona o sentido dos fluxos: decidida a construgdo de determinadas vias, estas cristalizam
o sentido dos fluxos e os rumos geograficos do desenvolvimento econdémico" (Diniz &
Lemos, 1989: 185). E claro que as ferrovias condicionam o sentido dos fluxos com maior
intensidade do que as rodovias.

"Embora a unificagdo do mercado brasileiro tenha se processado ao longo de todo o
século XX, sO se consolidou nas ultimas décadas, com a constru¢do e ampliagdo da malha
rodoviaria, levada a efeito a partir da década de 1950; com a ampliacao e melhoria da frota de
veiculos; e com desenvolvimento e modernizagao das telecomunicagdes" (Diniz, 1993a: 27).

A INTEGRACAO PRODUTIVA: O PERIODO DA INTEGRACAO DO MERCADO
NACIONAL VIA ACUMULACAO DE CAPITAL (1956-1964).

Com a implementacdo do Plano de Metas da gestdo de Juscelino Kubistschek (1956-
60) promoveu-se uma verdadeira revolucionarizagdo do sistema produtivo que foi comandada
pelo departamento de bens de produgdo, e coadjuvada pela implantagdo do de bens de
consumo duraveis (fundamentalmente induastria automobilistica). A mutacdo tecnoldgica
empreendida e a magnitude da capacidade instalada (abruptamente) geram um abalo violento
- gracas a materializagdo simultdnea de varios projetos de grande porte -principalmente nas
industrias de material de transporte, material elétrico e metal-mecanica que possibilita ondas
inovativas primarias ("schumpeterianas") que se disseminam pelos elos mais dinamicos da
malha industrial.

A correlagdo de forgas postas naquele momento logrou driblar obstaculos para a
consecucao da gigantesca empresa posicionada. A ideologia "desenvolvimentista" auxiliou a
enublar as contradicoes inerentes a industrializagdo pesada em condigdes de
subdesenvolvimento, ampliando a base social de apoio, legitimacdo e sustentacdo do governo.
Com o alargamento dos mercados, todos os interesses postos encontram e demarcam seus
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espagos de valorizagdo e reproducdo. Evitavam-se pontos explicitos de coalizao,
escamoteavam-se conflitos abertos.

Assim, a partir do inicio da década de 60, sob a légica da industrializagdo pesada,
“estabeleceram-se os determinantes da acumulacdo de capital a escala nacional' e procedeu-se
ao transplante do capital produtivo, entre as regides, na direcdo da periferia (integragdo
produtiva). Destacam-se politicas para o Nordeste e o Norte, subsidiando pesadamente os
investimentos naquelas areas.

Com o avango da industrializagdo pesada, a periferia nacional ¢ "reinventada" para o
capital do centro hegemonico, transformando totalmente o "padrao de dominacdo do mercado
nacional": agora ele se processa via acumulacao de capital. O polo "conduz a forma e o ritmo
da acumulacao" (Cano, 1985). Amplificam-se os fluxos de capital produtivo e as relacdes
centro-periferia ganham nova dindmica e natureza.

“Unidades de poder de valorizagdo e expansdo econdmicas” -capitais- se
disseminaram e se defrontaram em todo o territorio nacional, conformando uma estrutura
produtiva densa, integrada, complexa e diversificada, que se localiza em diferentes parcelas
do espaco geografico nacional.

Os problemas e contradicdes no funcionamento da economia eram resolvidos
pragmaticamente quando com eles se defrontasse. Desse modo, para avangar em tao extenso e
profundo projeto de industrializagdo percorreu-se as linhas de menor resisténcia, evitando-se
tensdes com flexibilidade. A ampla onda expansiva se encarregava de dissolver fricgoes.

Os requisitos financeiros para deslanchar um ciclopeo bloco de investimentos eram
colossais e teriam que contar com o aporte do capital estrangeiro, em uma ambiéncia
internacional favoravel, marcada pela reagdo oligopdlica ao desafio americano. Os
oligopolios que para ca se dirigiram ja se implantaram com ponderavel capacidade ociosa
planejada, "com vistas tanto a expansdo do mercado paulista quanto a completa conquista do
mercado nacional" (Cano, 1998: 87).

A acelerada modernizagdo capitalista imprimia uma dindmica urbano-industrial
inédita no Pais, conformando uma incipiente sociedade de massas, trazendo novos elementos
de conflito. As inversoes do Plano concentradas em Sido Paulo, renovavam os velhos
discursos regionalistas e ameagavam o pacto federativo e exigiam investimentos
"compensatorios" na periferia.

A rapidez das transformagdes capitalistas operadas naquele momento, desencadeou
um processo avassalador de migragdo, urbanizacdo-metropolizagdo e burocratizacao,
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constituindo celeremente uma sociedade industrial de massas, sobretudo a partir da virada
para os anos 60.

O processo de urbanizacdo a partir da industrializagdo “restringida” e “pesada”
alcangard patamares superiores de diferenciagdo, sofisticacdo e de conflitos pela ndo-
resolugdo de questdes estruturais como as questdes fundidrias rural e urbana.

A situacao sO ndo se tornou extremamente “explosiva”, porque se conviveu com o que
Wilson Cano (1998) denominou de “50 anos de acomodagao social e regional (1924-1974)”.
Virios fatores amortecedores do “caos social” foram criados e aperfeigoados. Sobretudo
conheceu-se uma enorme (talvez uma das maiores do mundo) mobilidade social e espacial.

Dentre estes amortecedores cabe destaque as fronteiras agricolas, que se constituiram
em verdadeiras “valvulas de escape”. Neste contexto, os processos que desenrolaram no
Parand (1940-1960); Maranhao (1950-1960); Centro-Oeste (1960-1980), sdo O&timos
exemplos de como se amenizaram as pressoes advindas do ndo-enfrentamento do “peso do
passado” e do ajuste de contas com o atraso estrutural. Tal atraso, como dissemos, esteve
marcado pela preservacdo de uma estrutura fundidria (rural que se reproduziu também no
urbano) extremamente arcaica e pela manutengao dos espacos privilegiados para a reprodugao
do capital mercantil.

Estes fatores determinaram que o processo de urbanizagdo, antes suportavel (no
periodo 1930-1960) chegasse aos niveis da verdadeira “arrebentacdo urbana”.

A estrutura fundidria arcaica e a preservagao clientelistica dos espagos de reproducao
do capital mercantil em suas diferentes faces (imobilidrio, comercial, transportes urbanos e
outros servicos, etc.) foram responsaveis pela explosao dos custos da urbanizacao brasileira e
pela periferizagdo da populacao de baixa renda (que se “horizontalizou” pelo espago urbano,
enquanto os estratos de mais alta renda se “verticalizaram” em espacgos privilegiados e bem
dotados de infra-estrutura).

Em um contexto de modernizagdo conservadora e de taxas milagrosas de crescimento
pode-se proceder a uma exitosa ‘“fuga para a frente”, sancionando os interesses
representativos do atraso estrutural, a partir do alargamento e da integracdo de um mercado
interno complexo, tipico de um pais de dimensdes continentais.
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NOTAS:

' Professor do Instituto de Economia da Unicamp.

? “Durante os primeiros tempos da colonizagdo do Brasil, os sitios povoados, conquistados 4 mata e ao
indio, ndo passam, geralmente, de manchas dispersas ao longo do litoral, mal plantadas na terra e
quase independentes dela. Acomodando-se a arribada de navios mais do que ao acesso do interior,
esses nucleos voltam-se inteiramente para o outro lado do oceano". (Buarque de Holanda, 1933:
11).

3 Pode-se extrair de Florestan Fernandes (1976) a interessante idéia de que o escravismo foi nossa
primeira construcao institucional que mereceria o adjetivo de nacional, dada sua “influéncia
construtiva homogeneizadora (...) se inserindo entre os pré-requisitos para a eclosdo capitalista
modernizadora”

* Freire (1933: 26-7) afirma: "Tendo por base fisica as aguas, ainda que encachoeiradas, dos grandes
rios, prolongou-se no brasileiro a tendéncia colonial do portugués de derramar-se em vez de
condensar-se (...) derramamo-nos em superficie antes de desenvolvermos ‘em densidade e
profundidade' ".
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> Buarque de Holanda (1936:42-94) apresenta vérias passagens onde mostra sua preocupagio com a
precariedade das comunicagdes: "Falta de recursos que provinham, por sua vez, da falta de
comunicagdes faceis ou rapidas dos centros produtores mais férteis, se ndo mais extensos, situados
no planalto, com os grandes mercados consumidores de além-mar"(...). "As facilidades de
comunicagdes por via maritima e, a falta desta por via fluvial, constituiu, pode-se dizer que o
fundamento do esfor¢o colonizador de Portugal". Assinala que "a abreviagdo e o incremento dos
negdcios [poderiam ser] favorecidos pela rapidez maior na circulagao de noticias".

"0 Brasil é um dos poucos paises do mundo atual a ndo ter seu territorio ainda plenamente
constituido, conhecendo fronteiras em movimento. A histéria brasileira é um continuo processo de
expansdo territorial, ainda em curso na atualidade. Tal situagdo marca profundamente nosso
desenvolvimento. Ja4 em termos genéricos, a historia do Brasil remonta ao expansionismo lusitano.
O Pais tem, assim, por antecedente o signo da conquista territorial. O imperativo da apropriagdo
(territorial) constante pode mesmo ser considerado um dos fios condutores da formagéo brasileira".
(Moraes, 1991: 10).

7 Nao obstante, segundo Caio Prado Jr., as precarias vias transitaveis, mesmo assim, coesionaram os
"esparsos nucleos de povoamento".

8 ~ ~ . . . . e~ ~
Expressdo ndo muito precisa, na medida em que as diversas regides sdo "pegas", neste momento, que
ndo se "encaixam" devidamente.

 "Eram as correntes de gado que mais concorriam, sob o ponto de vista econdmico, para a
permanéncia de comunicagdes interiores entre vastas regides do Pais" (Simonsen, 1937: 379).

' Como afirma Fernando Novais, a propria independéncia guarda relagio com a precariedade das
comunicacdes, pois, naquele momento revolucionario, as noticias da colonia demoravam pelo
menos dois meses para chegarem na metrdopole.

' "Estas vias protetoras, sejam por terra, sejam pelos rios, e que articulam e ligam o litoral com o
interior, todas elas, independentes entre si, vdo dar numa disposi¢do fragmentaria das
comunicac¢des em que cada qual, por si e sem conexdo direta com as demais, forma um pequeno
sistema autdnomo constituido de seus dois extremos, litoral e interior, ligados pela via e levando
uma vida mais ou menos a parte (...) a medida que se o povoamento penetra o interior, € com ele as
vias que o acompanham, estas, embora partindo de pontos do litoral as vezes muito apartados um
do outro, acabam convergindo no interior. Este fato terd grande importancia na sedimentacdo
interna ¢ unidade do Pais". (Prado Jr, 1945:).

2 "0Q ‘fechamento’ de uma regido pelas suas classes dominantes requer, exige e somente se da,
portanto, enquanto estas classes dominantes conseguem reproduzir a relagdo social de dominacao,
ou mais claramente as relagdes de producdo. E nessa reproducdo, obstaculizam e bloqueiam a
penetracdo de formas diferenciadas de geragdo do valor e de novas relagdes de produgdo. A
‘abertura’ da regido e a conseqiiente ‘integracdo’ nacional, no longo caminho até a dissolucao
completa das regides, ocorre quando a relagdo social ndo pode mais ser reproduzida, e por essa
impossibilidade, percola a perda de hegemonia das classes dominantes locais e sua substitui¢do por
outras, de carater nacional ¢ internacional" (Oliveira, 1977: 31-2).

5 Apenas em um periodo posterior é que "a expansdo das atividades ndo-agricolas engendradas no
seio do complexo cafeeiro paulista ndo podia mais ser satisfeita internamente em nivel das proprias
fazendas, obrigando a um aprofundamento da divisdo do trabalho “delegando' novas fungdes as
cidades. Estabeleceu-se assim uma mudan¢a fundamental com a passagem de uma economia rural
fechada e assentada em bases naturais para uma economia aberta para um mercado interno que
comegava a estruturar-se a partir das induastrias montadas nas cidades, mas ainda voltada a demanda
dos segmentos da propria agricultura" (Kageyama & Silva, 1985: 12).
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' "Os meios de comunicagio e transporte ¢ a fazenda que os mantém pelo ministério de suas canoas,
de seus veiculos, de suas tropas, de seus mensageiros"(Machado, 1972: 156).

"> Sobre esta logica, registre-se a preocupagdo em estabelecer ligagdo com a Europa, através da
instalacdo de um cabo submarino ligando o Brasil a Portugal, ja na década de 70 do século passado,
enquanto no Pais apenas Rio, Bahia, Pernambuco e Para dispunham desse servico.

' As estradas de ferro no Brasil nasceram e se desenvolveram altamente subsidiadas. Além da garantia
de juros de 5%, concedida pelo Governo Imperial e de mais 2 % por parte das provincias, sob o
valor despedido na construgdo da linha, outros favores, como isen¢ao de impostos para importacao
de materiais ferroviarios e o privilégio de exploracdo de 5 Iéguas de cada lado da via férrea.

7 Hobson (1906, 102) destaca a forma concentrada necessaria para se empreender os investimentos
em infra-estrutura: "Em todas as nagdes industriais avancadas, o transporte de pessoas,
mercadorias e noticias, por ferrovias, navios a vapor, oleodutos, servicos telegraficos e telefonicos
passou para o controle de grandes companhias."

'8 Quando o mercado nacional torna-se "cativo", podendo ser capturado pela produgio da industria
nacional. (Cano, 1977).

Chega um momento em que a capacidade de acumulagdo da economia paulista ‘reclama’ o
alargamento do mercado, esta "contradigdo s6 pode ser resolvida por um processo de conquista de
‘mercados externos'. Tais mercados, obviamente, estariam representados pelas demais regides e sua
conquista seria acelerada a medida que o processo de formagdo do mercado nacional pudesse ser
implementado por melhores meios de comunicagéo e de transporte" (Cano, 1977: 218).
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2% Vargas (s/d), ainda durante o seu primeiro governo, afirmava: "o problema da ocupagio econémica
do nosso territorio ¢ um postulado da propria criagdo do Estado Nacional. Estamos fazendo a
estruturacdo dos nucleos basicos do nosso crescimento, ndo apenas da faixa maritima, mas
abrangendo a totalidade do pais. E essa obra, que ha de ser o maior titulo de gloria da geragao atual,
porque significa unir e entrelagar as forcas vivas da Nacdo, retomou o sentido dos paralelos e
retomou o lema bandeirante da marcha para o Oeste".
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"O ferroviarismo, constituido no ultimo quartel do século XIX, era expressio da natureza

oligarquico-capsular da economia e da sociedade de entdo" (Natal, 1991).
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