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Uma facanha de 33 mil km pelo Brasil: o ensaio da prova automobilistica Getilio

Vargas (1938-39) como pega politica de divulgacao do rodoviarismo

A feat of 33.000 km across Brazil: the test of the motor race Getulio Vargas

(1938-39) as a political piece for the dissemination of rodoviarismo

Daniel Monteiro Huertas; Universidade Federal de Sao Paulo (Unifesp); dmhuertas@unifesp.br

RESUMO: O objetivo deste artigo ¢ trazer a luz da historiografia brasileira um evento com rara produgéo
bibliografica. Em um contexto ainda dominado pelo transporte ferroviario e maritimo (carga e
passageiros), em pleno Estado Novo (1937-45), o rodoviarismo avangava com ac¢des concretas, tanto na
sua inser¢do na maquina publica quanto na busca pela afirmagdo de uma ideologia em prol do trindmio
petroleo-asfalto-veiculo automotor. A ideia de realizar a prova automobilistica Getalio Vargas —
concebida por Jodo Ruiz Parkinson, entdo diretor-geral do Departamento Automobilistico do Automovel
Club do Brasil (ACB) — torna-se uma estratégia politica ¢ de propaganda bem concebida, mesmo que as
pressas, para entrelagar interesses publicos e privados. Entre 1938 ¢ 1939, Parkinson realizou o ensaio da
prova, a bordo de um Ford V-8, uma verdadeira epopeia para os padrdes rodoviarios da época, noticiada
com algum destaque pelos jornais. Uma faganha de 33 mil quilémetros, para todos os quadrantes e em

condigdes precarias de fluidez, mas suficiente para demonstrar o potencial do rodoviarismo no pais.
Palavras-chave: Rodoviarismo. Automobilismo. Estado Novo.

ABSTRACT: The aim of this article is to bring to the light of Brazilian historiography an event with rare
bibliographical production. In a context still dominated by rail and maritime transport (cargo and
passengers), in full Estado Novo (1937-45), the rodoviarismo advanced with concrete actions, both in its
insertion in the public machine and in the search for the affirmation of an ideology in favor of the
oil-asphalt-motor vehicle trinomial. The idea of holding the Getulio Vargas motor test — conceived by
Jodo Ruiz Parkinson, then general director of the Automobile Department of the Automoével Club do
Brasil (ACB) — became a well-conceived political and propaganda strategy, even if in a hurry, to
intertwine public and private interests. A feat of 33.000 kilometers, for all quadrants and under precarious

fluidity conditions, but enough to demonstrate the potential of rodoviarismo in the country.
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Introducio

No final da década de 1930, o automédvel ja ndo era mais uma novidade no Rio
de Janeiro, em Sao Paulo, em varias capitais estaduais e em algumas cidades do interior
do Brasil. Apds o impeto inicial propagado pelo ex-presidente da Republica Washington
Luis, tanto no ambito paulista (quando prefeito da capital e governador) quanto no
nacional, o chamado rodoviarismo avangava a pleno vapor. Duas institui¢cdes privadas —
Automével Club do Brasil (ACB), do Rio de Janeiro, e Associagdo Paulista de Boas
Estradas (APBE) — ndo mediam esforcos para difundir a tese de que o futuro do Brasil
deveria ser preenchido por asfalto, petroleo e veiculos automotores. Ademais, os ideais
rodoviaristas ja haviam penetrado na maquina publica federal e de alguns Estados.

Mas rodar o imenso territério nacional sobre quatro rodas ainda era algo
proibitivo para aquele contexto, cuja circulagdo interestadual e inter-regional de
transportes e carga era totalmente dominada pelo trem e pela navegagao de cabotagem,
ao longo da costa. Este ¢ o pano de fundo no qual se desenrola o objeto central deste
artigo — a prova automobilistica Getulio Vargas —, concebida por Jodo Ruiz Parkinson,
entdo diretor-geral do Departamento Automobilistico do ACB. Uma estratégia politica e
de propaganda bem concebida, mesmo que as pressas, para entrelagar interesses
publicos e privados. Entre 1938 e 1939, Parkinson realizou o ensaio da prova, a bordo
de um Ford V-8, uma verdadeira epopeia para os padrdes rodovidrios da época,
noticiada com algum destaque pelos jornais, mas com rara historiografia a respeito.
Uma faganha automobilistica de 33 mil km que precisa ser resgatada para os amantes do
automobilismo e para os interessados em historia do Brasil.

Dessa forma, buscaremos salientar a relevancia da empreitada naquele contexto,
contribuindo para o desenvolvimento do rodoviarismo — que pode ser considerado como
todo o conjunto de acdes e objetos direta e indiretamente relacionados aos varios
elementos componentes do modal rodovidrio (construg¢do e pavimentacao de estradas de

rodagem, veiculo, petrdleo, politicas publicas, investimento, base normativa,
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engenharia, mentalidade, entre outros), cuja compreensdo demanda a andlise de
aspectos conjunturais e estruturais, técnicos e politicos, que tornaram possivel a sua
emergéncia, expansdo ¢ consolidacdo no pais, com profundos impactos em sua
configuragdo territorial (Autor, XXXX). Ou seja, o rodoviarismo precisa ser enquadrado
na Otica da economia politica e, mais além, envolvida por um conjunto simbolico e
ideoldgico que remete a tipica modernidade da 2* Revolucdo Industrial — o
entrelacamento da industria do petroleo com os valores ligados a velocidade e

capilaridade territorial (transporte porta-a-porta).

A prova Getulio Vargas no contexto da institucionaliza¢io do rodoviarismo

O novo projeto varguista enfatizava a unidade politica, o desenvolvimento
econdmico e a defesa militar, e o governo estendia a0 maximo essa concepgao adotando
a postura geopolitica de Mario Travassos, que “fornece elementos importantes para a
implantacdo de uma politica territorial por meio de redes de transporte com amplitude
nacional, que permitam o estabelecimento de comunicagdes entre as regides brasileiras”
(Vlach, 2002-2003, p.141-42). A malha rodoviaria que se estabeleceria a partir desse
contexto “ja afirmava um sentido geral longitudinal e mais interiorizado da formacao
territorial se sobrepondo ao direcionamento historico litoral-interior desenhado desde os
primoérdios da colonizagao” (Moraes, 2009, p.115). Soma-se a essa determinagdo a
extingdo das tarifas comerciais interestaduais, “um avanco fundamental no processo de
integracao econdmica do espago nacional” (Santos; Silveira, 2001, p.42).

A deficiéncia ferrovidria e da navegacdo de cabotagem elevou o transporte
rodoviario ao posto de alternativa mais adequada para a suplementacao de capacidade e
maior abrangéncia espacial da malha de transportes — embora no discurso inicial do
Estado Novo, no que diz respeito a questdo da circulacdo, havia a inten¢do de elaborar
um projeto de integracdo entre os diversos modais. Segundo Barat, o “setor portuario
praticamente estagnou em termos de novas tecnologias e investimentos na ampliagdo de
capacidade, limitado ainda por uma legislagdo altamente desestimulante”, e as
“restricdes para utilizacdo mais intensa das ferrovias e da navegacdo estimularam o

rapido desenvolvimento do transporte rodoviario” (Barat, 1996, p.222).
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Apds uma longa luta, o Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
(DNER) foi instituido pela lei n® 467, de 31 de julho 1937, para planejar, construir e
prover a manutencdo das estradas federais, coroando a op¢ao rodoviaria para o sistema
de transportes do pais. No ano seguinte, o 6rgao passou a editar a revista 4 Rodovia —
decisiva para a defesa dos interesses rodoviaristas e da veiculagdo de uma ‘mentalidade
rodovidria’ — e o decreto-lei n° 395, de 29 de abril, criou o Conselho Nacional de
Petroleo (CNP), a partir da constatacdo da irrisoria margem de alternativas de fontes
energéticas para atender ao rapido crescimento da demanda por transporte. No ambito
rodoviario, o pais dispunha de pouco mais de 200 mil quilometros de rodovias

(TABELA 1).

TABELA 1. Extensao rodoviaria total (1928-1937) (em km)

Revestimento 1928 1930 1937
Concreto de cimento 36,0 105,4 163,4
Concreto asfaltico 59,1 59,1 81,2
Macadame 1.550,1 829,6 2.062,2
Pedra britada 3.372,1 4.332,5 6.508,1
Terra (melhorada e nio melhorada) 108.552,8 116.467,5 191.521.,4
Total 113.570,1 121.784,1 200.336,3

Fonte: Adaptado de Silva, 1949, p.131.

Foi nessa conjuntura, no inicio do segundo semestre de 1938, que no seio do
ACB floresceu a ideia da realizagdo de uma prova automobilistica de nivel nacional,
entrelacando interesses proprios da entidade (levar a marca ACB para todo o pais) com
a politica nacional-desenvolvimentista do Estado Novo, que assim encontrou uma
oportunidade estratégica de divulgagdo do crescente rodoviarismo. Proposta pelo entdo
diretor-geral do Departamento Automobilistico da entidade, Jodo Ruiz Parkinson, e
acatada em reunido ordinaria de seu Conselho Deliberativo, a iniciativa tinha como
objetivo concretizar um evento do tamanho do Brasil, alcan¢ando todos os 21 Estados
da Federagdo — Mato Grosso do Sul, Ronddnia, Roraima, Amapé e Tocantins ainda nio

haviam sido instituidos.
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Parkinson, espanhol de Cédiz, educado em Lisboa (onde seu pai, cidaddo inglés,
era chefe da Western Telegraph, importante empresa de cabo submarino), desembarcou
no Brasil em 1909, com 16 anos, como contador formado na Escola Académica de
Lisboa, a servico da Sociedade para Exportacio e Indéstria Italo-Americana,
proprietaria de uma fabrica de tecidos em Salto, no interior paulista. Apds quatro anos,
tornou-se gerente das fazendas de trés grandes produtores de café de Ribeirdo Preto, e
chegou a ocupar o posto de procurador especial de uma delas na Casa Comissaria de
Santos. Sua ligacdo com o automobilismo iniciou-se ainda na década de 1920, mais
exatamente em 1926, quando disputou uma prova de turismo coletivo para automoveis
guiados por amadores e profissionais (velocidade limitada e com base na eficiéncia
geral do carro), chamada de Prova Washington Luis, nos 1.180 km do itinerario Sao
Paulo-Campinas-Casa Branca-Ribeirao
Preto-Araraquara-Jat-Botucatu-Avaré-Itapetininga-Sorocaba-Sao Paulo. Nesse
verdadeiro efeito-demonstracdo do rodoviarismo pelo interior paulista, Parkinson, ao
lado do co-piloto Francisco Azevedo, chegou em 7° lugar a bordo de um Phaéton
Ford-T.

No mesmo ano mudou-se para o Rio de Janeiro, onde passou a trabalhar na
venda de terrenos litoraneos na longinqua e desabitada Zona Oeste, em Jacarepagua,
Recreio dos Bandeirantes ¢ na entdo Praia da Tijuca. Manteve a sua ligagdo com o
automobilismo ao se tornar socio do Club dos Bandeirantes do Brasil, que defendia a
organizacdo e integracdo do pais tendo como instrumentos os meios de comunicagdo e
transporte, em especial o rodoviarismo. Motivada pela Bandeira Washington Luis
disputada em 1926 no trecho Rio-Sao Paulo (coberto em dois dias por 27 automoveis,
sem desisténcias), era presidido pelo engenheiro Aldestano Porto d’Ave (um membro
ativo de ACB e Touring Club do Brasil) e teve a sua sede logo transferida da capital
paulista para o Rio de Janeiro.

Como gerente da Cia. Recreio dos Bandeirantes, Parkinson motivou o ACB a
realizar uma prova automobilistica no trajeto entre a Restinga de Marambaia e o
loteamento da companhia imobilidria, uma eficiente estratégia de divulgac¢do dos lotes
disponiveis para comercializagdo. A prova, com 18 km, reuniu 18 pilotos, dos quais

apenas quatro a concluiram — e vencida por Nino Crespi. A partir de entdo passou a
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contribuir de forma voluntaria com a Comissdo Esportiva do ACB, com papel de
destaque na organizacdo e realizagdo do 1° Circuito da Géavea, em 1933'. No ano
seguinte, ja como membro do ACB, organizou o 2° Circuito da Gavea. Em 1935, com
Carlos Guinle na presidéncia da entidade, foi mandado a Europa para trazer pilotos
estrangeiros para disputar as provas na Gavea (arrebatou trés portugueses) e estudar as
questdes técnicas e organizacionais de provas em Portugal, Franga e Espanha.

Também foi encarregado de encampar a ideia do presidente Carlos Guinle, de
criar o Departamento Automobilistico do ACB, em janeiro de 1936, tido como uma
“enérgica transformacdo” e “expressao de utilidade incomparavel”. Por seus objetivos,
“vai produzir os maiores resultados praticos, as mais felizes solugdes no seio da vida
esportiva e social do Automdvel Club do Brasil”, pois para “facilitar ao automobilista
todos os meios praticos”, “tudo prevé e tudo soluciona, a tempo e a hora, em condi¢des
ainda ndo praticadas no Brasil”. Pelo menos foi assim (“Novos rumos”) o anunciado no
primeiro nimero do suplemento especial criado especialmente para o departamento. “Ja
obteve de grande numero de hotéis de 1* ordem, casas de acessorios de automoveis,
combustiveis e 6leos, aprecidveis abatimentos. Realizou vérias excursoes aos lugares
mais pitorescos do Brasil” (jornal Didrio Carioca, p.15, 21 jul. 1936). A revista O
Cruzeiro, no artigo “Visitando os lugares pitorescos do Brasil” (n.36, p.8. 11 jul. 1936),
afirmou que uma das finalidades do recém-criado departamento “é desenvolver o gosto
pelo turismo”.

Os socios do departamento pagariam uma joia de 50 mil réis, além da anuidade
de 10 mil réis, para gozar dos direitos, vantagens e regalias previstas em regulamento
proprio, como descontos em médicos, dentistas e estabelecimentos comerciais
credenciados; varias facilidades relativas a situacdo burocratica do veiculo e do
condutor (pagamentos de licencas, taxas, multas e certificados); apolices de seguro e
servicos de assisténcia em autossocorro. O raid Getalio Vargas certamente serviria de
subsidio para o cumprimento de outras trés atribuigdes do Departamento

Automobilistico perante os seus socios — confeccdo de publicacdes e mapas sobre

! Oficialmente descrito como Grande Prémio Cidade do Rio de Janeiro, era realizado em um circuito de
rua com trajeto de cerca de 11 km. As suas 16 edi¢cdes foram disputadas de forma descontinua até 1954,
atraindo para o Brasil grandes nomes do automobilismo mundial.
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assuntos automobilisticos, informagdes sobre o estado das estradas de rodagem e
excursdes mensais de automovel em lugares afastados da cidade —, além de prospectar
as reais condigdes de se efetuar uma prova automobilistica de porte nacional.

Mas como surgiu o enlace entre o ACB e o governo Vargas para a chancela e
apoio estatal ao evento? Pela relacdo entre turismo, automobilismo, rodoviarismo e
politica, que s6 poderia ser conduzida pela habilidade e pelos contatos entre Parkinson e
outra figura: Lourival Fontes. Ocupando varios cargos na prefeitura do Distrito Federal
na gestdo do interventor Pedro Ernesto, entre 1931 e 1933, inclusive diretor-geral de
Propaganda e Turismo, Fontes era socio do ACB e foi designado, em 1934, diretor do
Departamento Nacional de Propaganda (DNP). Era um dos entusiastas e apoiadores
diretos da realizacdo do famoso Circuito da Gavea, a primeira prova de automobilismo
brasileira com verniz profissional, ¢ viu na iniciativa uma grande oportunidade para
promover o rodoviarismo como uma grande obra do governo. Como comentou o
proprio Fontes, o “planejamento da estrada-chave que possibilitasse a circulagdo da
producdo e da riqueza”, ao lado do saneamento financeiro e do aparelhamento dos
portos, fazia parte da “obra de reconstru¢do material do Pais e na solugao de seus
problemas” (Fontes; Carneiro, 1966, p.68).

A ligagdo entre o ACB e o turismo também impulsionava os contatos e a
influéncia da entidade. Vide que, no Carnaval de 1937, o diretor de Propaganda e
Turismo do Distrito Federal, Woolf Teixeira (também soécio do ACB, sucedeu Fontes no
cargo), fora convidado pelo ACB, por meio de Parkinson, para assistir na sede da
entidade o baile de gala de 28 de janeiro por ocasido da chegada do Rei Momo. A
edi¢do de 29 de janeiro do jornal A Noite (n. 8.961) confirmou a presenga de Teixeira ao
evento, que ainda discursou e entregou as chaves da cidade ao coadjuvante da festa.
Pouco depois, em junho do mesmo ano, Parkinson foi jurado (representando o ACB) do
corso da “Batalha das Flores”, festa realizada na Quinta da Boa Vista e promovida pela
Dire¢do de Propaganda e Turismo da prefeitura. O Chevrolet da familia Severo da
Costa, ornamentado com cravos, avencas e crisantemos, venceu o certame. Detalhe:

Parkinson também era membro do Touring Club do Brasil desde 1930.

2 O DNP foi reformulado e se tornou o Departamento de Imprensa e Propaganda (DIP) em 27 de
dezembro de 1939, também sob a dire¢do de Lourival Fontes.
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Na edicdo de 9 de agosto de 1938, o jornal A Noite (n. 9.517) anunciou que
Parkinson ja havia concluido o regulamento da prova interestadual que o ACB
promoveria para ocorrer entre abril e maio de 1939 (FIGURA 1). No folhetim de 7 de
setembro (n. 9.546), publicou uma entrevista com foto de Parkinson, intitulada
“Percorrendo o Brasil de norte a sul”. Apos prolongados estudos, ele havia elaborado o
regulamento, “no qual sdo obrigados os automobilistas a percorrer estradas de rodagem
do pais, desenvolvendo o intercaAmbio e o turismo interestadual”.

O regulamento havia sido aprovado pela Comissao Esportiva do ACB e entregue
a Lourival Fontes, que seria o intermediario entre a entidade e a Presidéncia da
Republica, que deveria autorizar e patrocinar o evento. O que seria chamado de Prova
Interestadual Getulio Vargas (ou Grande Prémio Automobilistico Getalio Vargas) fora
concebido como um hibrido de raid com competicao esportiva (rali), no qual poderia
participar qualquer automobilista, homens ou mulheres, em duas categorias (1.500 e
acima de 1.500 cilindradas). O vencedor seria aquele com maior nimero de pontos,
obtidos pelas passagens em cidades, vilas e outras localidades do Brasil, que fora
dividido em trés grandes grupos (sul, centro e norte). O concorrente gozaria de completa
liberdade de escolha do percurso, desde que o destino final fosse a capital federal, em
13 de maio de 1939, no dia do encerramento do VII Congresso Nacional de Estradas de
Rodagem — que era promovido desde 1916 pelo ACB, muitas vezes em parceria com o

Ministério de Viagao e Obras Publicas (MVOP).

FIGURA 1. Cartaz oficial de divulgacio da Prova Getilio Vargas (1939)
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Fonte: Acervo da familia Parkinson.

Sendo assim, o presidente do ACB, Jodo Borges Filho, escolheu os diretores
Romeu Miranda e Silva e Jodo R. Parkinson para realizar um ensaio por todo o pais da
futura prova automobilistica, cujo objetivo seria organizar e divulgar tanto a prova
quanto o congresso. Obtencao de apoio politico e financeiro dos interventores estaduais,
captagdo de possiveis candidatos ao volante, divulgacdo das condi¢des gerais do evento
e organizacdo das comissdes estaduais eram as tarefas impostas. Essa empreitada
preparatdria seria composta por trés etapas distintas (as mesmas da prova — sul, centro e
norte), com passagem por todos os Estados do pais, sempre tendo a capital federal como
ponto de origem e destino. Para realiza-la, o ACB obteve patrocinio da Ford (que cedeu
o Ford V-8 utilizado), Standard Oil, Pneus Brasil, Metropole Seguros, Souza Cruz,
AGFA (produtos fotograficos), Willy Borghoff (crondmetro) e Esso (lubrificantes e

querosene). Parkinson e Silva viajariam com um cinegrafista e um mecanico.
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As laterais do Ford receberam o nome da prova, do congresso, dos
patrocinadores e o logotipo do ACB. Além da ideia de oficializar a prova com a
denominacdo do presidente da Republica e de estabelecer contato com os interventores
estaduais, seriam produzidos um relatério e um filme (“Brasil num raid
automobilistico”) sobre a situagdo das estradas de rodagem em todos os Estados. Essa
verdadeira “epopeia sobre rodas” para os padrdes da época durou cerca de seis meses
(de setembro de 1938 a abril de 1939), intercalados pelos dias de descanso no Rio de
Janeiro, e conseguiu rodar 31.397 km em 18 Unidades da Federacao (MAPA 1).

Na edicdo de 13 de setembro de 1938 (p.14), um dia antes da largada inicial, o
Jornal do Brasil publicou artigo sobre a “patridtica iniciativa” do ACB, uma prova
“com o fim de demonstrar a possibilidade de transito por nossas estradas de rodagem”.
A primeira etapa (sul), entre 14 de setembro (FOTO 1) e 21 de outubro de 1938, teve
Porto Alegre como destino, e seguiu pela antiga estrada Rio-Sdo Paulo e da capital
paulista até Curitiba em boas condi¢des. Detalhe: Silva adoeceu no trajeto Rio-Sao
Paulo e acabou ficando na capital paulista. Parkinson seguiu viagem apenas com o
mecanico Pedro Santalucia e com o cinegrafista Roberto Monteiro, da Tupi Filme. O
trecho em direcdo a Joinville (SC) estava sendo construido pelo Exército e, depois de
passar por Florian6polis — houve um acidente pouco depois da capital —, Ararangua
(SC) e Torres (RS), fortes chuvas impediram a continuagdo da viagem a partir de
Tramandai (RS). Desta cidade a Porto Alegre, ida e volta, o trajeto foi percorrido em

onibus de linha. O retorno ao Rio de Janeiro foi pelo mesmo caminho.
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MAPA 1. Trajeto aproximado percorrido por Parkinson nas trés etapas (1938-39)

LEGENDA
CAPITAL FEDERAL

CAPITAL ESTADUAL
OUTRAS LOCALIDADES

o]

.

o

(1) ETAPASUL
(Z) ETAPANORTE

(3) ETAPACENTRO
—— TRECHO PERCORRIDD DUAS VEZES
—— TRECHD PERCORRIDO APENAS UMA VEZ
..... TRECHO PERCORRIDO DE ONIBUS

- == TRECHO PREVISTO, MAS NAO PERCORRIDD
B TRAVESSIA DE BALSA {OU OUTRO MEID)

Elaboragio cartografica: Giuliano Tostes Novais
Fonte: Adapiado dos relsidnios produzidos por Parkineon (acenvo da familia)

0Obs.: Como nem Sempre o5 refraiam com dedignidade o Fajetn, em MuDS Casos
Evemos que oplar por um ragado aproximado, baseado nas estradas Juals (muitas nem
exisiam na época) e na referéncia das {cidades, vilas e ) possiveis de
idenficacdo. Vanas ravessias de nos (por balsa ou cultos meios) foram relaiadas, mas nao
discriminadas (e, portanio, sem ideniicago possivel).

No dia 24, o Jornal do Brasil publicou uma entrevista com Parkinson, que deu
um breve relato da jornada e dos contatos estabelecidos. Na edicao de 28 de outubro, o
jornal 4 Noite (p.7) anunciou que o Rio Grande do Sul ja tinha mais de 30 concorrentes
inscritos na prova, inclusive o famoso Norberto Jung, vencedor do raid Montevidéu-Rio
do ano anterior, além de médicos e advogados que aproveitariam a prova para
excursionar pelo pais. Juntos, Parand e Santa Catarina haviam garantido outras 10
inscricoes.

O objetivo da segunda etapa (norte), entre 8§ de novembro de 1938 e 12 de

janeiro de 1939, era atingir Belém. Parkinson seguiu pela Rio-Bahia até Muriaé¢ (MG),

11
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entrou no Espirito Santo por Itaperuna (RJ) e retornou a Rio-Bahia, que se encontrava
em construcdo, a partir de Vitoria da Conquista (BA), apos sua passagem por Cachoeiro
de Itapemirim (ES) e Vitoria (FOTOS 2-3). De Salvador a Fortaleza, rodou proximo ao
litoral em condi¢des razoaveis de trafegabilidade e adentrou o sertdo até Teresina e
Caxias (MA), onde finalizou o trajeto, pois ndo havia mais condi¢des vidrias de alcancar
as capitais Sao Luis e Belém. O retorno foi pelo semidrido, via Petrolina (PE) e Juazeiro
(BA), mas historias sobre o cangaco impediram a ida a cachoeira de Paulo Afonso
(BA)?. Parkinson chegou a percorrer varias rodovias construidas (ou que estavam em
constru¢do) pela antiga Inspetoria de Obras contra as Secas (IOCS), o6rgdo federal que
implantou uma rede regional de estradas de rodagem cortando todos os Estados da atual

Regido Nordeste®.

FOTO 1. Saida (Parkinson e Romeu Miranda) na frente da sede do ACB (14 set.
1938)

? Desde o inicio do século XIX, quando Delmiro Gouveia construiu uma pequena usina hidrelétrica, ja era
conhecido o potencial das cachoeiras de Paulo Afonso para a geracdo de energia elétrica. Com a criagdo
da estatal Companhia Hidrelétrica do Sdo Francisco (Chesf), em 1945, torna-se possivel a construgdo do
complexo hidrelétrico em Paulo Afonso.

4 A 10CS foi criada em 1909 para estudar a problematica do semiarido e executar grandes obras de
engenharia na regido. No triénio 1931-33, o plano rodoviario a cargo do 6rgdo concluiu a abertura de
2.462 km de estradas de rodagem, incluindo quatro linhas-tronco (Recife-Fortaleza, Fortaleza-Teresina,
Rodovia Principal do Rio Grande do Norte e Ligacdo Central Ceara-Piaui), ampliado posteriormente para
um sistema com mais trés linhas-tronco servidas por 50 estradas subsidiarias. Em 1945, foi transformado
em Departamento Nacional de Obras contra as Secas (DNOCS), cujas obras rodoviarias passaram a
jurisdicdo do DNER em 1951.

12
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Fonte: Acervo da familia Parkinson.

FOTO 2. Travessia do Rio Doce, perto de Governador Valadares/MG (1938)

Fonte: Acervo da familia Parkinson.

FOTO 3. Travessia do Rio de Contas, em Jequié¢/BA (1938)
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Fonte: Acervo da familia Parkinson.

Em 16 de fevereiro, Parkinson representou o ACB na inauguracdo da estrada
Itaipava-Teresopolis, na Serra Fluminense, que contou com a presenca de Vargas. Na
edi¢do de 25 de fevereiro (p.11), o jornal Correio da Manhd publicou um artigo sobre a
“carreira interestadual”, que “nao ¢ propriamente uma disputa de velocidade e sim uma
demonstragdo das possibilidades de turismo automobilistico, com carros de passeio nas
rodovias existentes no Brasil” — tidas como ‘“verdadeiras entradas pelos sertdes
adentro”.

A terceira etapa (centro), com saida em 4 de margo, seguiu por Belo Horizonte,
Araxd (MG), Uberaba (MQG), Itumbiara (GO), Rio Verde (GO), Goiania e Rondondpolis
(MT), mas ndo pdde chegar a Porto Velho (que pertencia ao Amazonas) e Acre, pois as
estradas no Mato Grosso estavam em péssimas condi¢des’. O retorno ao Rio de Janeiro
foi via Prata (MG), Barretos (SP), Ribeirdo Preto (SP) e Sdao Paulo. A edi¢ao de 2 de

abril do jornal 4 Noite noticiou a passagem de Parkinson pela nova capital de Goias®,

> De Cuiab a Porto Velho, havia as estradas carrogaveis e picadas abertas pela expedi¢do comandada pelo
Marechal Candido Rondon, em 1910, para levar a linha telegrafica até os confins da Amazonia. A viagem
de Rio Branco ou Porto Velho ao Rio de Janeiro era uma jornada de cerca de trés meses, incluindo um
barco a vapor até Manaus, outro a Belém, e de 14 outro trecho pela costa brasileira, com varias escalas ao
longo do caminho.

¢ No 4mbito da politica da Marcha para o Oeste, a pedra fundamental da construgdo de Goiénia, projeto
do interventor Pedro Ludovico para substituir a colonial Vila Boa (atual Goids Velho) como capital

14
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acompanhado do engenheiro mecédnico Antines Mendes Acioli e do cinegrafista
Geraldo Alves. Dois dias depois, Correio da Manhda (p.7) e Jornal do Brasil (p.7)
afirmaram que Parkinson j& estava de volta ao Rio de Janeiro — ndo encontramos em
nenhuma fonte a data exata de sua chegada a capital federal, mas deve ter sido no dia 3
ou 4 —, ocupado com os preparativos da Prova Getalio Vargas, pois varios Estados
haviam enviado a sua contribuicdo em dinheiro (entre eles Bahia, Piaui, Santa Catarina,
Pernambuco, Alagoas e Paraiba), num total de 60 mil réis. Automobilistas inscritos de
10 Estados e Distrito Federal ja estavam aguardando a ordem do ACB para dar inicio “a
maior competi¢do ja levada a efeito no pais”, e havia expectativa da largada para os
proximos dias.

Em 10 de abril, Parkinson pernoitou no Clube dos 2007, na estrada Rio-Sdo
Paulo, juntamente com o ministro da Viagao e Obras Publicas, Mendonga Lima. Ambos
aguardavam Vargas para a inauguragdo de um trecho da estrada Areias-Caxambu (MG).
Dois dias depois, Parkinson esteve em Caxambu, onde dormiu uma noite, € convenceu
o prefeito da estancia hidromineral mineira a inclui-la em um futuro raid Rio-Caxambu.
No dia 16, j& estava novamente na capital paulista, agora na condicdo de membro da
visita de inspecdo das obras de construcdo do Autédromo de Interlagos, a cargo da
empresa Sociedade Andnima Auto-Estradas. De volta ao Rio, apds extenuante agenda,
em 20 de abril houve um almog¢o de comemoracao do seu 46° aniversario, na sede do
ACB.

O fato ¢ que a Prova Interestadual Getalio Vargas acabou ndo acontecendo, mas
ndo encontramos nos jornais pesquisados o motivo e algum tipo de comunicado oficial,
seja da parte do ACB ou do governo federal. Uma coisa & certa: apesar de todas as
dificuldades, Parkinson cumpriu 80% do prometido em termos de trajeto (do
programado, s6 ndo esteve em Sdo Luis, Belém, Cuiab4, Porto Velho e Rio Branco),

empreendeu os contatos possiveis e divulgou o evento. Como hipotese provavel, apesar

estadual, ocorreu em 24 de outubro de 1933. A efetiva transferéncia da capital foi oficializada em 1937.
Goiania ¢ tida como a primeira cidade planejada do Centro-Oeste.

’ Inaugurado em 24 de margo de 1928 como ponto de apoio, parada e pernoite da antiga estrada Rio-Sdo
Paulo, em Sao José do Barreiro (SP), o Clube dos 200 foi encomendado pelo presidente Washington Luis
em conjunto com os seus 199 socios — dai a origem do nome. Em 1934, o ACB assumiu o hotel, de
arquitetura colonial espanhola, de uso exclusivo para associados e ndo associados autorizados. Em 1953,
foi aberto para “hdéspedes comuns”. Atualmente funciona como um hotel fazenda particular.
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de demonstrar a possibilidade concreta de ligacdo rodoviaria entre as diferentes regides
brasileiras, a ideia original da realizagdo de uma prova automobilistica de nivel nacional
foi abandonada apds a constatagdio de que ndo haveria condigdes minimamente
razoaveis para a sua concretizagdo, em termos burocraticos, técnicos e financeiros, a fim
de receber os inscritos em 13 de maio, no Rio de Janeiro. Entretanto, naquele dia
Parkinson fez o seu discurso no congresso, conforme noticiou a edi¢do do Jornal do
Commercio do dia 14 — que, inclusive, o publicou na integra —; uma sintese de toda a
penosa jornada, emoldurada pela propaganda ao Estado Novo e aos patrocinadores.

Em 31 de maio, A4 Noite destacou a eleigdo de Herbert Moses para a presidéncia
do ACB, e uma das tarefas anunciadas foi a “remodela¢do completa” do Departamento
de Automobilismo criado por Parkinson trés anos antes, pois se tornou ‘“deficiente
diante do crescente desenvolvimento que apresenta”. Moses também se encarregou da
implantagdo de um Comité de Imprensa para incrementar a divulgacdo do orgdo e de
suas atividades. Em 11 de junho, o Jornal do Brasil, em seu caderno Segunda Seg¢do,
iniciou a coluna dominical “Estradas e Autos”, na qual publicou, nos oito domingos
subsequentes (até 30 de julho), toda a trajetoria, escrita pelo proprio Parkinson. A série
foi intitulada “Por todo o Brasil”, e também estampou varias fotografias de sua autoria.
Além disso, anunciou que a prova aconteceria em julho — fato igualmente nao
concretizado. Na edicdo de 6 de agosto, voltou a informar a nova data para a prova:
novembro. Mas também nao foi dessa vez.

A Ford Motor Company, como contrapartida a cessdo do automovel, divulgou
uma interessante pe¢a publicitaria em jornais e revistas com o carimbo “PARA OS QUE
NAO POSSUEM UM FORD” sobre um telegrama enviado por Parkinson de Alto
Araguaia (MT), classificado como um “atestado (...) recebido espontaneamente ¢ (...)
um testemunho valioso da extraordindria resisténcia, seguranca e durabilidade (...) que
tem demonstrado o Ford V-8, através de todas as estradas do Brasil” (FIGURA 2).
Outra peca publicitaria da Ford relacionada ao raid, encontrada no jornal O Estado de S.
Paulo, novamente utilizou um documento assinado por Parkinson — uma carta em papel
timbrado do ACB, datada de 27 de margo de 1939, enderecada a Ford Motor Company
Exports — atestando que, em todo o percurso, “nunca tivemos o menor aborrecimento,

funcionando sempre com regularidade absoluta”. Parkinson declarou, “a bem da
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verdade, ser minha opinido, que o automodvel ‘Ford’ é o tnico carro em condigdes

especiais para as nossas atuais estradas” (FIGURA 3).

17



ASSOCIACAO

XV Congresso Brasileiro de 'Hlalt':ria ERASUERK DE
Econdmica & 16a (.‘ul!fl.'l't_‘l'lt‘lul PESQUI ORES
Internacional de Histdria de Empresas EM HISTORIA

ECONOMICA

—r 80 OF uANEIND , - BT Go Marge LUFE)
A S g Ss B0 fassaie vy ¥ . %

F O UNICO CARRQ e
1AES
EM COND|¢655 ESPEC £ ¥ord ¥t or com .
PARA NOSSAS ST
ACTUAES ESTRADAS!” ot s
Gealidede 2 Dirsotar 4o Betq hhnhl}nuu

2 laragio do Sar. J. R. " )
Leia, so lado, a declaragi LEravez do Brasil,que o ANtamevs) 155 40 Brasi] sce.s ge res-

! artamento
Parkinson — Director Ge“_““ d(":h?t:pdn Brasil, lisar em projugands o CCERDLENGED da Prou, Prestdeate Cetuige

% bilistico do A 4 Vargsa® o yi1 Congresan Fagions) de Estradss de Bodagez®, yenno
B is um valioso testemunho que e eon Stiestar expontasiasente Que.duracts os 31,397 kilosstred pare
% a opiniio de 27.000.000 de possuidores oerridos e Ford v.s, B orosszeate *3tacdard®, muasy tivezos
fm..l-.- n::um . que f as :;;;p, :b::xn: nhlnua.unu. fusooionande SSEre oom regularidade

. isténeia, uranga, du- e
cionacs qualidades de resist: 'uﬁém caracte- Pores pergerridey oy Estadass 15, Sio faule, Nypas
rabilidade e cconomia sem par g Geress,Eapirito Sagtp, B-_u-.:»;ip..u:‘o“, Porcaabuse, Faranybe,

rizado o Ford V-8. 10 Grands o 'wl-.mr-.Puu:..h.--u-e.n«.m.mu.anu._

d &
& fortes razdes porque Ford obre satrades de
E esta ¢ uma d.ux pelas estradas do Braril. toadsn g u'll{u'
© carro que mais °d‘, e es Ford V 8 Saeradn o folge, teado ussde,are,
ragio

:::': f:;; — os melhores até hoje construidos,

SFPs & bem da verdede, ser =lshs spintie,
O sapeclises

dus 4
GES ® sutomoya] ", s® 0 09 garre e= gondy
Pre a8 posass Sotunes sutradag,
= Podende fucer g UIO0 que Julger Sonvenlents, deste
declaregio, SmEretile-ae gom vy, 55, pele Pelye ®scolhs qus
flrezcs, saviamo Slzo8ras felioitagies o ®undis] erganisagig

Pord Mwvar,
Fela & 1 LE ] -
Tt
L
42 R

=
#etlar Cerants do Departanes: o
dutasobil tatiee,

(LTATY

18



XV Congresso Brasileiro de Historia ASSOCIACAO

(8 Econdmica & 16a Conferéncia BRASILEIRA DE
Internacional de Histdria de Empresas PESQUI ORES
EM HISTORIA
8 Osasco, 02 a 04 de outubro de 2023 ECONOMICA

ik FPAVTARCHTD 005 ©

COMISSAD ARUTOMOVEL CLUB BRASIL BUE EM PROPAGANLA
PROVA PRESIDENTE GEIULIOD VERGAS CONGRESSO NECIONAL
ESTRADAS RODAGEM J& PERCOKRKEU DE ARUTOMOVEL FOKD
TODOS ©0S ESTADOS BA UNIAD A0 CHEGAR ALTO RRAGUATA
EM KATO GROSSO ULTIMO ESTADO A PERCOWRER TENLO
FEITO MAIS TRINTA MIL X|LOMETROS VEM CONGRATULAR
SE PELO ESPLENDIDO AUTOKOVEL V B LUE LDURANTE TODO

RAID SEMPRE FUNCIONOU PERFEITAMENTE RO QUAL
DEVEMCS TER PODIDOD KEALIZAR O MAIOR EMPREENDINENTO
AUTOMOBILISTICO JAMAIS REALIZADO KO BRASIL

J R PARCINSON DIRETOR *

P R l,'I‘ETE atestade fol reccbide expantinen-
- do'mt 4 mente € £ um testemunho valiono da
extraordingria resisténcia, segurangn e du-
rabilidade sem par que tem demonstrado
@ Ford V-8, atravis de iodss as cstradas
do Braszil.
E cata & uma des fortes razdes dn extraor
diniria preferénein que Ford sempre des-
frutey em todo o Braail,
Pego uma demonstragio dos noves Ford
V& para 1939,

Fonte: Jornal O Dia <http://www.bandeiraquadriculada.com.br/J0a0%20R.%20Parkinson.htm> e jornal
0 Estado de S. Paulo
<https://acervo.estadao.com.br/pagina/#!/19390517-21357-nac-0005-999-5-not/busca/PARKINSON>
Acesso em: 16 set. 2021.

No acervo da familia Parkinson foram encontrados quatro documentos de carater
historico de autoria de J. R. Parkinson: os originais escritos para a série do Jornal do
Brasil (uma para cada etapa da faganha) e para o discurso apresentado no VII Congresso
Nacional de Estadas de Rodagem (FIGURA 4). Ambos datilografados, mas os

primeiros em papel timbrado do ACB, sem cabegalho, sem data, sem assinatura e com
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varias correcoes (no estilo xxxxx). O ultimo contém cabegalho, data e assinatura.

Infelizmente, o filme produzido nio foi encontrado.

FIGURA 4. Trechos do fac-simile do discurso de Parkinson (1939)

RATD AUTOMOBILISTICO PELO BRASIL

Discurso pronunciado pele Sm-. Joao Parkinson, ax-Presi—-'
te da G missao Desportiva do Automovel Clnb do Brasil, perante
: 'erai Mendonga Lima, ‘Ministro da ”Viac;ao, ‘por ocasiso da
:'.’irealizar;ao do VII Congresso Nacional de Estradas de’ Rodagem, rea-—
‘1izado em I-Iaio de 1959. :

OLO. PARKINSON
AV. GRATA ARAA, 19 - G. 120t

Ter. 32-2406
Guanabara

Fonte: Acervo da familia Parkinson.

A Prova Presidente Getllio Vargas, organizada por Parkinson, acabou sendo
realizada entre 22 e 28 de junho de 1941 — a data prevista era 4-11 de maio, adiada para
o més seguinte (FIGURA 5) —, mas ficou restrita a terceira etapa (centro) do ensaio
original, com o pequeno acréscimo de Pocos de Caldas (MG), Itu e Sorocaba, em um
trajeto de 3.371 km dividido em sete etapas: Rio de Janeiro-Belo Horizonte (541 km);
Belo Horizonte-Uberaba (606 km); Uberaba-Goiania (547 km); Goiania-Barretos (592
km); Barretos-Pogos de Caldas (512 km); Pocos de Caldas-Sao Paulo (490 km) e Sao
Paulo-Rio de Janeiro (443 km). O seu carater também foi modificado para um rali, ou

seja, uma prova eminentemente de competi¢do esportiva.
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FIGURA 5. Cartaz original de divulgac¢io da prova (1941)

ROoVA-

Fonte:
<https://www.uberabaemfotos.com.br/search/label/Prova%?20Presidente%20Get%C3%BAlio%20Vargas>
Acesso em: 15 set. 2021.

Na manha de 22 de junho de 1941, os 39 competidores alinharam-se na frente do
prédio do ACB, na Rua do Passeio, antes da largada oficial, em Vigario Geral. A
Europa estava em guerra, com as competi¢des esportivas obviamente suspensas. E o
Brasil ainda se encontrava em situacdo de neutralidade. Apenas nove pilotos
completaram a prova, € os trés primeiros foram o argentino Juan Manuel Fangio, a
bordo de um Chevrolet Coupé (FOTO 4), em 43h12m e média de 86,34 km/h; o
argentino Oscar Galvez e o brasileiro Julio Vieira. Fangio, entdo com 30 anos (FOTO

5), ja tinha experiéncia em provas de longa distdncia — no ano anterior, vencera o
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Grande Prémio do Norte, de quase 10 mil km e 15 dias no trajeto Buenos

Aires-Lima-Buenos Aires.

FOTO 4. Chevrolet de Fangio na largada em Vigario Geral (28 jun. 1941)

Fonte:
<https://www.uberabaemfotos.com.br/search/label/Prova%?20Presidente%20Get%C3%BAlio%20Vargas>
Acesso em: 18 set. 2021.
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FOTO 5. Entrega dos prémios na sede do ACB. Fangio é o 1° da esquerda para a
direita (1941)

Fonte: Acervo da familia Parkinson.
O futuro escrito em asfalto, petrdleo e automovel

Ap0s a realizagdo da empreitada de Parkinson e do VII Congresso Nacional de
Estradas de Rodagem, o governo federal adotou duas medidas que favoreciam de
maneira decisiva a opg¢do rodoviaria, que assim ampliava a sua institucionalizagdo. A
primeira delas foi a inclusdo na Constituicao, pela Lei Constitucional n® 4, de 1940, de
uma emenda que atribuiu a Unido a competéncia privativa de tributar combustiveis e
lubrificantes liquidos. Assim, foi possivel criar o Imposto Unico sobre Combustiveis e
Lubrificantes (IUCL) para compor o Fundo Rodovidrio dos Estados e Municipios, pelo
decreto-lei n® 2.615, de 21 de setembro de 1940, a ser recolhido pelo Banco do Brasil e
distribuido pelo CNP. Antes da instituicdo do fundo, apenas Sao Paulo, Rio Grande do
Sul e Santa Catarina dispunham de alguma autarquia estadual organizada com foco nas
estradas de rodagem. Logo em seguida, Maranhao (1940), Rio Grande do Norte (1941)
e Rio de Janeiro (1943) repetiram a formula e implantaram os seus respectivos

departamentos Estaduais de Rodagem.
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A outra foi a criacdo do Coédigo Nacional de Transito, pelo decreto-lei n® 3.651,
de 25 de setembro de 1941, responsavel pela regulamentacdo do trafego de veiculos
automotores com regrais gerais de circulagdo; provas desportivas em vias publicas;
circulacdo internacional; sinalizagdo; especificagdo e identificacdo dos veiculos;
impostos e taxas; habilitacdo de condutores; infra¢des; e constitui¢do e funcionamento
dos conselhos de transito (nacional e regionais).

Outro impulso em prol do rodoviarismo no Estado Novo veio com a execugdo de
diversas obras pela Comissdo de Estradas da Diretoria de Engenharia do Exército
(algumas de grande valor estratégico, como as estradas Curitiba-Joinville, Vacaria-Passo
Fundo, Campo Grande-Cuiaba, Aquidauana-Bela Vista, Ponta Grossa-Foz do Iguacu e
Cuiaba-Céceres), totalizando, em 1940, a construcao de 580 km e a reconstrucao de 850
km. Outros 300 km em construgdo e 1.260 km em estudos elevavam substancialmente a
extensao rodovidria total do pais, que alcangaria pouco mais de 258 mil quildmetros.

Com o final do Estado Novo, o pais retomou o debate politico democratico e, em
27 de dezembro de 1945, o decreto-lei n® 8.463, idealizado pelo novo ministro da
Viacao e Obras Publicas, o engenheiro Mauricio Joppert, ja no inicio do governo Dutra
(1945-51), algaria o rodoviarismo para um patamar ainda mais elevado, pois seu texto
instituiria um fundo especifico para as estradas de rodagem, ou seja, “dinheiro
carimbado” que levou a autonomia financeira do DNER — que também ja havia retirado
do ACB a incumbéncia pela organizagdo e realizacdo dos congressos Nacionais de
Estradas de Rodagem. Um ano antes, em 1944, o MVOP havia apresentado o Plano
Rodoviario Nacional (PRN), o primeiro do género na histdria brasileira, que deu ao
sistema rodoviario uma condi¢do de proeminéncia na fluidez territorial da nagdo, sendo
uma de suas preocupagdes principais a alavancagem de um processo de interiorizacao a
partir de vias pioneiras.

O rodoviarismo, a partir dai, entraria em flagrante e acelerada fase de ascensao,
marcando, categoricamente, a estrutura viaria brasileira e a sua configuracao territorial.
A rapida condenacdo do ciclo do carro de bois, meio de transporte tradicional da
historia brasileira desde os tempos coloniais, ocorria concomitantemente a penetragao
territorial do “avassalador progresso da técnica e da motorizagdo”. ‘“Surgiram os

automoveis e os caminhdes que, sem duvida, diminuiram em todo o territério nacional o
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uso do pesado veiculo, sobretudo em transportes a grandes distancias, desterrando-o
para o ambito das propriedades rurais: na luta entre a celeridade e a morosidade,
simbolos dos dois veiculos, ndo era de se esperar outro resultado” (Souza, 1958,
p-191-192). Em 1939, havia no pais 2,6 carros de boi para cada veiculo a motor de
transporte de carga, Gltimo ano de registro oficial desta modalidade de transporte®. O
dado mostra a escalada do numero de veiculos automotores no pais, e cada vez mais se
evidenciava, para algumas figuras, que a expansao rodovidria no Brasil poderia estar
articulada com a implantagdo de um parque fabril automobilistico — que acabou
ocorrendo na segunda metade da década de 1950.

A moderna Via Dutra, em substituicio a antiga Rio-Sdo Paulo (que se
transformou na SP-068, batizada como Rodovia dos Tropeiros), foi inaugurada em 19
de janeiro de 1951. Dez meses depois foi o palco derradeiro do II Grande Prémio
Automobilistico Getulio Vargas, competicdo que deu continuidade a ideia original de
Parkinson do final dos anos 1930. O ACB foi um dos apoiadores da prova, agora
organizada por Wilson Fittipaldi e pela Radio Panamericana, dez anos depois da
primeira edicdo. A disputa em quatro etapas (Sao Paulo-Uberaba-Belo Horizonte-Rio
de Janeiro-Sao Paulo), totalizando 2.136 km, conseguiu aliar velocidade e resisténcia
como parte das comemoragdes da Proclamag¢do da Republica, entre 11 e 15 de
novembro de 1951.

O evento também contou com o apoio dos governos federal, mineiro (no
mandato do governador Juscelino Kubitschek) e paulista. Dos 56 pilotos inscritos, 18
desistiram ainda na largada. “De diferentes lugares, o locutor Wilson Fittipaldi relatava
a passagem dos carros e a situacdo das etapas. Além disso, uma caminhonete da
emissora seguia a corrida, enviando noticias sobre acidentes e descrevendo o interesse
das pessoas pelo Grande Prémio” (Mazzotti e Mejolaro, 2016, p.54).

A largada simbolica da quarta e ultima etapa, com 398 km, ocorreu em frente ao
Palacio do Catete, no Rio de Janeiro, e contou com a presenca do presidente da
Republica, Getalio Vargas. Na Via Dutra, ainda com alguns desvios e nao totalmente

asfaltada, o piloto gatcho Aristides Bertuol chegou a capital paulista em primeiro lugar,

$ Ibid.
25



XV Congresso Brasileiro de Historia ASSOCIACAO

; b8 Econdmica & 16a Conferéncia BRASILEIRA DE
® Internacional de Historia de Empresas PESQUI ORES
EM HISTORIA
Osasco, 02 a 04 de outubro de 2023 ECONOMICA

com média de 133,861 km/h, com o tempo de 2h56m07s entre Rio e Sdo Paulo — feito
ainda ndo batido, segundo alguns analistas. Na classificagdo geral da prova, trés pilotos
gauchos ocuparam as primeiras posigoes: Julio Andreatta/Ford (21h12m33s), Aristides
Bertuol/Chevrolet (21h33min06s) e Diogo Ellwanger/Ford (21h45m53s). Para muitos,
esta foi uma das mais marcantes competi¢des de velocidade ja realizadas no Brasil.

A ideia incompleta de Parkinson finalmente foi concretizada em 2 de fevereiro
de 1960, quando a chamada Caravana da Integracdo Nacional chegou a Brasilia.
Colunas procedentes do norte, sul, leste e oeste percorreram as novas estradas radiais
abertas (ou ainda em constru¢do) durante o governo Juscelino Kubitschek (1956-61),
como a Belém-Brasilia e a Brasilia-Acre. No total, 137 veiculos entdo produzidos no
pais deixaram Belém, Cuiabd, Sao Paulo, Rio de Janeiro e Porto Alegre para serem
recebidos por JK, debaixo de chuva, na capital ainda ndo inaugurada.

Parkinson deixaria o cargo de diretor-geral do Departamento de Automobilismo
do ACB em 1945, mas retornou a desempenhar fun¢des na entidade de 1951 a 1967,
quando veio a falecer, aos 74 anos. Em 1955, foi personagem de um artigo de duas
paginas na antiga Revista de Automoveis, que o homenageou com o titulo de
“automobilista que ndo corre”. A estreia de Fangio na F-1 seria em 1950, na escuderia
Alfa Romeo, obtendo o segundo lugar na classificacdo geral. Foi pentacampedo da
categoria (1951/Alfa Romeo, 1954/Mercedes-Benz, 1955/Mercedes-Benz, 1956/Ferrari
e 1957/Maserati), feito batido apenas 45 anos depois, em 2003, pelo piloto alemao
Michael Schumacher, com a Ferrari. Lourival Fontes, que em 1939 ocupara
simultaneamente o posto de presidente da Comissdo Esportiva do ACB e diretor-geral
do DIP, foi al¢ado a chefia do Gabinete-Civil da Presidéncia da Republica no governo
Vargas, eleito democraticamente em 1950. Acompanhou o presidente até a sua tragica
morte, em 24 de agosto de 1954.

E bem provavel que o discurso de Parkinson no VII Congresso Nacional de
Estradas de Rodagem e a série de artigos no Jornal do Brasil sobre a epopeia dos 33 mil
km percorridos entre setembro de 1938 e abril de 1939, em uma época de dificuldade
para os transportes € as comunicagdes, tenham contribuido para gerar algum tipo de
consciéncia da precaria realidade do sistema rodovidrio nacional no final da década de

1930 — se ¢ que se pode dizer em sistema rodoviario naquele contexto. E, para além do
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bindmio automobilismo-rodoviarismo, havia uma mentalidade de pais em construgdo e

de superagdo do subdesenvolvimento.
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